
Eine RadschnellveRbindung stellt einen 
ganz neuen und besonderen Ansatz für 
Radverkehrsinfrastruktur dar. Sie besteht in 
der Regel aus einer Vielfalt unterschiedlicher 
Führungsformen. Dies bedeutet, dass unter-
schiedliche Typen und Infrastrukturelemente 
eine neue durchgehende Strecke mit beson-
derem Charakter ergeben. Die zügige und 
komfortable Befahrbarkeit auf  einer um-
wegarmen und durchgängigen Route spielt 
dabei die entscheidende Rolle.

Ein Radschnellweg kann dabei als eine 
mögliche Führungsform Bestandteil einer 
solchen Radschnellverbindung sein. Obwohl 
der Begriff  Radschnellweg damit nur einen 
Teil der neuen Radverkehrsinfrastruktur 
umfasst, wird er in der medialen Berichter-
stattung aber auch in der Umgangssprache 
regelmäßig an Stelle von Radschnellverbin-
dung genutzt.
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Formenvielfalt von Radschnellverbindungen

In Baden-Württemberg werden Radschnellverbindungen zunehmend wichtiger. 
Dies äußert sich auch in einer Vielzahl von Projekten und Projektansätzen. Allerdings 
herrscht an vielen Stellen noch große Unsicherheit, was unter den beiden häufig ge-
nutzten Begriffen, Radschnellverbindung und Radschnellweg, zu verstehen ist und wie 
sich diese voneinander unterscheiden.



Führungsformen und Begrifflichkeiten

Eine Radschnellverbindung kann aus vielen 
unterschiedlichen Führungsformen zusam-
mengesetzt sein. Zentraler Bestandteil ist die 
Separierung von anderen Verkehrsträgern. 
Dazu zählt insbesondere die Trennung vom 
Fuß- und vom motorisierten Individualver-
kehr. Der Begriff  RadschnellveRbindung 
(RSV) bezeichnet damit eine Route, die vom 
Ausgangsort bis zum Zielort aus unter-
schiedlichen Elementen zusammengestellt 
ist. Sie kann sowohl als selbstständig geführ-
te Verbindung (A, Radschnellweg) aber 
auch im Zuge von Hauptverkehrs- (B) oder 
auf  Nebenstraßen (C) geführt werden. 
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Im Idealfall wird eine Radschnellverbindung 
als Radschnellweg geleitet. 

Nähere Hinweise liefern die Qualitätsstan-
dards und Musterlösungen für Radschnell-
verbindungen in Baden-Württemberg, die 
über www.radschnellverbindungen-bw.de 
abrufbar sind. Die Inhalte dieser beiden Do-
kumente orientieren sich am bundesweiten 
Stand der Technik und dienen als Grundlage 
für die Vergabe von Fördermitteln durch 
den Bund und das Land. Enthalten sind 
detaillierte Informationen, beispielsweise zur 
Bemaßung etc.

A. Selbstständig geführte Verbindungen (Radschnellweg)

Bild rechts:  
Radschnellweg bei 

Nijmegen, NL.  
Foto: Svenja Bludau. 

Zeichnung:  
Raphael Domin.

Bild rechts:  
Radschnellweg RS1 

bei Essen. 
Foto: Svenja Bludau. 

Zeichnung:  
Raphael Domin.

Zweirichtungsradweg - selbstständig geführter Zweirichtungsradweg (Radschnellweg)

Landwirtschaftlicher Weg - gemeinsame Nutzung durch Rad- und landwirtschaftl. Verkehr

mind. 5m

Rad- und landwirtschtl. Verkehr 
mit geringem Fußverkehr

≥ 4m≥ 2,5m

RadschnellwegFußweg

Trennstreifen

Die Qualitätsstandards 
für Radschnellverbin-
dungen in BW gehen 
auf Details ein.
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B. Verbindung an Hauptverkehrsstraßen

Einseitiger Zweirich-
tungsradweg bei 
Beuningen, NL.
Foto & Zeichnung: 
Raphael Domin.

Radfahrstreifen in 
Mannheim (mit Lini-
enbusverkehr).
Foto & Zeichnung: 
Raphael Domin. 

Einrichtungsradweg 
in Arnhem, NL.
Foto & Zeichnung:  
Raphael Domin.

Einrichtungsradweg - straßenbegleitend links bzw. rechts der Fahrbahn

Einseitiger Zweirichtungsradweg - auf einer Seite der Fahrbahn

Radfahrstreifen - auf Fahrbahn (ggf. mit Linienbusverkehr)

≥ 3m

≥ 4m

3,5m

2,5m

2,5m

RSV Fahrbahn

RSV Fahrbahn

RSV Fahrbahn

Fußweg

Fußweg

Trennstreifen Trennstreifen

Trennstreifen Trennstreifen
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C. Verbindung auf Nebenstraßen

Bild rechts:  
Fahrradstraße 

in Lent, NL . 
Foto: Svenja Bludau. 

Zeichnung: 
Raphael Domin.

Bild rechts: 
Radschnellverbin-

dung bei Nijmegen, 
NL im Mischverkehr. 

Foto & Zeichnung: 
Raphael Domin.

Fahrradstraße - Priorisierung des Radverkehrs

Mischverkehr - mit Vorfahrtsberechtigung und Geschwindigkeitsbegrenzung

≥ 4m

Trennstreifen

RSV im Mischverkehr
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