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Metropole Ruhr
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 4.435 km² Flächengröße

 5,1 Mio. Einwohner/innen

 120 km West-Ost-Ausdehnung
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 53 Städte und Gemeinden

 polyzentrischer Raum 

mit 1.159 EW/km²
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Metropole Ruhr

 170 Nationen

 12 % Ausländer, 24,5% Migrationshintergrund F
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Metropole Ruhr
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 17 Unternehmenszentralen der TOP 100 in Deutschland

 70 hidden champion-Unternehmen

 75.000 Auszubildende

 64.000 € BIP pro Erwerbstätigem

 18.800 € Einkommen pro Kopf F
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Metropole Ruhr
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 24 Hochschulen 

 4 Fraunhofer Institute, 4 Leibniz Institute, 

3 Max-Planck Institute, 30+ Technologiezentren 

 260.000 Studierende

 400 Studiengänge F
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Regionale Mobilität in der Metropole Ruhr – Regionales Konzept

Nutzen & Kosten - Lohnen sich Radschnellverbindungen?

10

 Regionales 

Mobilitätsentwicklungskonzept

 Zusammenarbeit und Dialog mit 

Verbandskommunen und regionalen 

Partnern: Regelmäßige AG-Treffen

 Erstellung integriertes Konzept für 

gesamte Mobilität in der Metropole 

Ruhr bis 2019

 Danach bedarfsgerechte Fort-

schreibung und Evaluierung

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Regionale Mobilität - Regionales Radwegenetz – Beschlusslage (2012)
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Regionale Mobilität - radrevier.ruhr
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 Dachmarke zur Vermarktung radtouristischer Angebote 

in der Metropole Ruhr

 Römer-Lippe-Route

 Route der Industriekultur per Rad

 Ruhrtalradweg

 Metropolradruhr

 Fahrradverleih RevierRad

 Stand 2016: von 0 auf Platz 7 der beliebtesten 

Radreiseregionen in Deutschland

 Aktueller Stand 2017: Platz 4



 Metropole Ruhr

 Regionale Mobilität in der Metropole Ruhr

 Radschnellweg Ruhr RS1

 Nutzen und Kosten – Mehrwert und Chancen

 Innovationsband – Integrierte Stadtentwicklung am RS1

 Thesen

29.06.2018 Maria T. Wagener | Referat Regionalentwicklung

Übersicht

Nutzen & Kosten - Lohnen sich Radschnellverbindungen?

14



29.06.2018 Maria T. Wagener | Referat Regionalentwicklung

Radschnellweg Ruhr RS1 – Gewinn für die Metropole Ruhr
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 verbindet 10 Zentren und 4 Universitäten

 Nutzen-Kosten-Verhältnis: 4,8

 50.000 Pkw–Fahrten weniger pro Tag

 Tägliche Pkw-Kilometer weniger: 400.000

 Jährliche Entlastung CO2: 16.600 Tonnen
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Radschnellweg Ruhr RS1 – Hohes Nachfragepotential
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 1,65 Mio. EW im Einzugsbereich

 430 Tsd. Erwerbstätige

 150 Tsd. Studierende 

 mehr als 60 Konzernzentralen oder 

Regionalzentren großer Unternehmen
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Radschnellweg Ruhr RS1 – komfortabel, schnell, sicher
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 Gesamtlänge 101,7 km, davon

 92,4 % auf vorhandenen Infrastrukturen

 7,6 % Neubau

 Einhaltung der Qualitätsstandards Radschnellwege des Landes NRW, z.B.:

 Getrennter 4 m Radweg und 2 m Fußweg, steigungsarm, 

 Beleuchtung, Winterdienst, möglichst Priorisierung an Knotenpunkten
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Radschnellweg Ruhr RS1 – Fahrzeitgewinne bis zu 50%
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26 min

35 min

20 min

44 min

70 min

41 min

0 min 15 min 30 min 45 min 60 min 75 min

Duisburg // Abzweig Universität –

Mülheim // Hauptbahnhof

Essen // Bahnhof Kray –

Gelsenkirchen // Rheinelbe -

Bochum // Hauptbahnhof

Unna // S-Bahnhof Königsborn –

Bergkamen // Landwehrstraße 

Derzeitige Verbindung Verbindung mit Radschnellweg
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Radschnellweg Ruhr RS1 – Zukunftsperspektive Elektromobilität
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 Ende 2017 etwa 3,5 Mio. E-Fahrräder auf den Straßen

 Steigerung des Potenzials für Nahmobilität

 Mobilitätsalternative durch längere Strecken in kürzerer Zeit



 Kosten: 184 Mio € (Annuität: 6,2 Mio €)

 Nutzen-Kosten-Verhältnis: 4,8

 jährlich 11,5 Mio € eingesparte Krankheitskosten

 jährlich 10,7 Mio € eingesparte Betriebskosten

 jährlich 6,3 Mio € eingesparte Unfallschäden
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Nutzen und Kosten – Analyse
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Nutzen & Kosten - Lohnen sich Radschnellverbindungen?
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Trassenverlauf

Verkehrsaufkommen

Modal-Split

Kosten

Nutzen

Ingenieurbauwerke

Verlagerungseffekte

Gesundheit
Emissionen

IGVP-VerkehrszellenDemografie



„184 Millionen Euro für einen Radschnellweg?“

Relationen herstellen und vergleichen:

 Radschnellweg Ruhr (101 km) 184 Mio. €

 Neubau A 52 in Essen (7 km) 700 Mio. €

 Wehrhahn-U-Linie Düsseldorf (3,4 km) 844 Mio. €

 BS-Wesertunnel (1,7 km) 275 Mio. €

 6-streifiger Ausbau A 59 in Duisburg (2,3 km) 98 Mio. €

 Westkreuz AK Bochum 110 Mio. €

 Verlängerung S-Linie 4 in Bremen (5,6 km) 64 Mio. €

 3-gleisiger E-Ausbau Stelle-Lüneburg (27,3 km) 350 Mio. €

* Werte in 2015 ermittelt 29.06.2018 Maria T. Wagener | Referat Regionalentwicklung

Nutzen und Kosten - Kostenvergleich*
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Nutzen und Kosten - Beispielhafte Nutzenanteile [%]
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Senkung der Krankheitskosten

Veränderung der Zuverlässigkeit

Veränderung der innerörtlichen Trennwirkung

Veränderung der Abgasbelastungen

Veränderung der Geräuschbelastung

Lebenszyklusemissionen von Treibhausgasen 

der Infrastruktur

Veränderung der Transportzeit der Ladung im 

Güterverkehr

Veränderung der Reisezeit im Personenverkehr

Veränderung der Verkehrssicherheit

Instandhaltungs- und Betriebskosten der 

Verkehrswege

Veränderung der Betriebskosten
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Nutzen und Kosten - Nutzen – anders betrachtet

Nutzen & Kosten - Lohnen sich Radschnellverbindungen?
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Eine statische Mobilitätskenngröße: Die jährliche Unterwegszeit pro Person - Grafik: Metz, D. (2008) The Myth of Travel 

Time Saving, Transport Reviews, 28 (3) 321-336; entnommen von zukunft-mobilitaet.net

Seit Jahrzehnten 

konstantes 

Reisezeitbudget
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Eine statische Mobilitätskenngröße: Die jährliche Unterwegszeit pro Person - Grafik: Metz, D. (2008) The Myth of Travel 

Time Saving, Transport Reviews, 28 (3) 321-336; entnommen von zukunft-mobilitaet.net

„Nutzen“ von Reisezeitgewinnen vor diesem Hintergrund:

 Verkehrsprobleme werden nur verlagert

 Zersiedelung setzt sich weiter fort

 Ruhender Verkehr weiterhin problematisch

Radverkehr als Alternative mit dem Ziel der Gestaltung einer 

menschengerechten Stadt auf Basis der Nahmobilität

Aber: Radschnellwege nur ein Baustein der Nahmobilität
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Nutzen & Kosten - Lohnen sich Radschnellverbindungen?
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Nutzen und Kosten - Analyse
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qualitative Aspekte:
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 Verbesserte Teilhabe nicht 

motorisierter Personen am 

städtischen Leben

 Verbesserte Lebens- und 

Aufenthaltsqualität

 Nutzen im Bereich Dritter
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Nutzen & Kosten - Lohnen sich Radschnellverbindungen?

Nuten und Kosten - Senkung Flächenverbrauch
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Nutzen & Kosten - Lohnen sich Radschnellverbindungen?

Nuten und Kosten - Senkung Flächenverbrauch
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Nutzen & Kosten - Lohnen sich Radschnellverbindungen?

Nutzen und Kosten - Verbesserte  Teilhabe
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Nutzen & Kosten - Lohnen sich Radschnellverbindungen?

Nutzen und Kosten - Verbesserte Teilhabe
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Nutzen und Kosten – Verbesserte Lebensqualität
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Nutzen und Kosten – Verbesserte Lebensqualität
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Nutzen und Kosten – Gesetzliche Verankerung 

Aktualisierung Straßen- und Wegegesetz NRW
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Kosten und Nutzen – Gesetzliche Verankerung
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 Verabschiedung durch Landtag/ Bekanntmachung in Gesetz- und 

Verordnungsblatt Okt./Nov. 2016

 Neue Straßenkategorie „Radschnellverbindungen des Landes“

 Weitestgehende rechtliche Gleichstellung mit Landesstraßen

 Radschnellwege in Baulast des Landes

 Ausführung durch Landesbetrieb Straßenbau NRW

 Finanzierung Radschnellverbindungen – Ausnahme 

Trassenabschnitte in Ortsdurchfahrten in Gemeinden > 80.000 

Einwohnern – durch Land
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Nutzen und Kosten – Schafft Kooperationen

Nutzen & Kosten - Lohnen sich Radschnellverbindungen?
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RS1- Ein Projekt das nur gemeinsam gelingen kann
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Nutzen und Kosten – Schafft Kooperationen
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Nutzen und Kosten  - Diskurs über richtige Lage

Nutzen & Kosten - Lohnen sich Radschnellverbindungen?
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Nutzen & Kosten - Lohnen sich Radschnellverbindungen?
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Nutzen und Kosten  - Diskurs über richtige Lage
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Nutzen und Kosten – Roll Out
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Nutzen und Kosten – Roll Out
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Nutzen und Kosten – Aufmerksamkeit
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Nutzen und Kosten - Aufmerksamkeit
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Nutzen und Kosten - Kampagne  
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Nutzen und Kosten – Anerkennung
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Nutzen und Kosten – Anerkennung

Nutzen & Kosten - Lohnen sich Radschnellverbindungen?
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Nutzen und Kosten – Anerkennung
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Nutzen und Kosten – Standortentscheidungen

Nutzen & Kosten - Lohnen sich Radschnellverbindungen?
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Projekt Essen 51 
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Nutzen und Kosten – Standortentscheidungen
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Student Park Herne
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Nutzen und Kosten – Zeit ist reif

Nutzen & Kosten - Lohnen sich Radschnellverbindungen?
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Stabsstelle „Neue Mobilität“ ab 1.7.2018 bei VdW Rheinland-Westfalen
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Abb: www.aufbruch-fahrrad.de

Abb: RVR/Wagener
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Abb: https://www.essen.de/leben/verkehr/fahrradzaehlstelle.de.
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BUAK RS
8. Bundesweiter Arbeitskreis Radschnellwege beim RVR am 14.09.2018
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Innovationsband – Integrierte Stadtentwicklung am RS1

Nutzen & Kosten - Lohnen sich Radschnellverbindungen?

21 Hochschulstandorte

3 DAX-Unternehmen  

2.569 EW/km² 
(1.158 EW/km² der 

Metropole Ruhr) 

500.000 

Erwerbstätige 
(22% der Metropole Ruhr) 

1,3 Mio. EW 
(25% der Metropole Ruhr) 

506 km² 
(11,4% der Metropole Ruhr) 

54 DB-Stationen

22 metropolrad-Stationen  

420 ha Wohnreserven

880 ha Gewerbereserven 
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Der RS1 

• ist viel mehr als ein schneller Radweg 

• ist viel mehr als nur ein Infrastrukturprojekt

• hat das Zeug zum Zukunftsprojekt für die Region

• als Labor zur Entwicklung der Region

• ist Rückgrat des Radrevier Ruhr + Impulsgeber für regionalen 

Innovationsraum

• kann lokale, kommunale und regionale Handlungsstränge 

verbinden

• Ermöglicht vielfältige Teilhabe und Engagement

• Imagegewinn und Imageträger: Ein Projekt und ganz viele Gewinner 

mit nationaler und internationaler Strahlkraft
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Freiraum und Freizeit

Wohnen und Siedlungsentwicklung Arbeiten, Gewerbe und Hochschulen

Mobilität und Portale
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Route

Portale

Hotspots

Pilotprojekte

Anschluss und Vernetzung 

Erhöhung der Dichte fahrradaffiner Nutzungen

Erhöhung der Nutzungs- und Gestaltvielfalt
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Innovationsband - Netzwerk mit Hochschulen, Studierenden und Institutionen

IGA

Ruhr

Valley

ZUKUR

AGFS

TU

Dortmund

Master 

Städtebau 

NRW

AKNW

HWL

Robert-

Schmidt-

Preis

NRW.

BANK

RMK

INNO-

VATIONS-

BAND

FTK

Netzwerk

Hochschul-

allianz

VdW
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• Reflexion von Anfang an ist wichtig. 
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• Reflexion von Anfang an ist wichtig. 

• Radschnellverbindungen können ein Türöffner für eine an der 

Nahmobilität ausgerichtete integrierte Stadtentwicklung sein.
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• Reflexion von Anfang an ist wichtig. 

• Radschnellverbindungen können ein Türöffner für eine an der 

Nahmobilität ausgerichtete integrierte Stadtentwicklung sein.

• Wir können es uns nicht länger leisten, uns den Radverkehr nicht 

zu leisten.
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• Reflexion von Anfang an ist wichtig. 

• Radschnellverbindungen können ein Türöffner für eine an der 

Nahmobilität ausgerichtete integrierte Stadtentwicklung sein.

• Wir können es uns nicht länger leisten, uns den Radverkehr nicht 

zu leisten.

• Investitionen in den Radverkehr sind Investitionen in mehr 

Lebensqualität.
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Radschnellverbindungen – integriert gedacht – lohnen sich! 


