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Vorbemerkungen

Badcn-wﬁmemberg

e Die vorgeschlagenen Fuhrungsformen und Mallinahmen an Verkehrsknoten sowie

Querungsstellen basieren auf den derzeit gultigen Regelwerken.

e Als malgeblich fur die vorgeschlagenen Regelungen sind die Empfehlungen fur
Radverkehrsanlagen (ERA 2010) sowie als Ubergeordnete Regelwerke erster Ordnung
die Richtlinien fur die Anlage von StadtstralRen (RASt 06) sowie die Richtlinien fur die

Anlage von Landstra3en (RAL).

e  Voraussetzung fur die Umsetzung einer MaRnahme ist die Anordnung der Mal3hahme
durch die Strallenverkehrsbehorde auf der Basis der StVO bzw. der VwV zur StVO.

e Eine Einzelfallpriifung und ggf. Anderung der verkehrsrechtlichen Anordnung kann ggf.
nach Prufung durch die StralRenverkehrsbehdrde vorgenommen werden.
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Vorgaben

e  Angepasste Fuhrungsform innerorts.
e Keine Mitfihrung auf stark befahrenen Stral3en aul3erorts.

e Keine ungesicherte Querung bei stark befahrenen Straf3en und an Anfang und Ende
einer Zweirichtungsfihrung.

e Alltagstauglichkeit als Kernkriterium fir das RadNETZ:
- Bei Nacht befahrbar bedeutet Beleuchtung in Siedlungsbereichen und
reflektierende Elemente im Aul3enbereich.
- Im Winter befahrbar, also muss Winterdienst mdglich sein.
- Bei Nasse befahrbar bedeutet feste Oberflachen, wie z.B. Asphalt.

e Tolerierbare Abweichungen von den Qualitatsstandards der ERA sind als
Startstandard festgelegt.
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Badcn-wﬁmemberg

Netzzustande

Qualitatsstandards werden fur vier Netzzustande des RadNETZ
Baden-Wirttemberg festgelegt.

e Es werden zwei Netztypen und zwei Netzzustande unterschieden

e  Fur die vier Kategorien sind spezifische Qualitatsanforderungen definiert

Hauptzielgruppe Hauptzielgruppe

Fahrradtourismus Alltagsradverkehr
Landesradfernwege RadNETZ

Bestand Startstandard
Landesradfernwege RadNETZ

Zielstandard Zielstandard
RadNETZ
Radschnellwege

e  Radschnellwege sind eine Sonderkategorie innerhalb des RadNETZes
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Netzzustande

Badcn-wﬁmemberg

Grundsatzliche Aussagen zu den Qualitatsstandards

Landesradfernwege
Bestand

Wege sind in Betrieb, daher
gilt hier der Bestand als
Startstandard

RadNETZ
Startstandard

Alltagstaugliche Wege mit

Abstrichen gegeniiber der ERA

Landesradfernwege
Zielstandard

Sichere Wege, die nicht
durchgangig alltagstauglich
sein miissen

RadNETZ
Zielstandard

Alltagstaugliche Wege mit
Qualitatsstandards geman
ERA und VwV-StVO

Zu beachten:

RadNETZ
Radschnellwege

FGSV- und NRW-
Standards, angepasste
Zwischenlosungen

Sind zwei Netzzustande deckungsgleich, wird dies durch einen dunkelblauen

Rahmen verdeutlicht.
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Systematik

Kriterien und Qualitatsstandards

o Kiriterien bestimmen die Einsatzbereiche von Flhrungsformen und Entwurfselementen.

e Qualitatsstandards geben z.B. Breitenmalde oder die Auspragung der

Fahrbahnoberflache vor.

° Sicherheitsrelevante Kriterien und Qualitatsstandards sind bereits beim Startnetz

einzuhalten.

° Bei komfortrelevanten Kriterien und Qualitatsstandards werden im Startnetz die

definierten Abweichungen toleriert.
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Systematik

Badcn-wﬁmemberg

Kriterien und Qualitatsstandards

Die Daten des RadNETZ Baden-Wurttemberg wurden umfanglich erfasst und mit
den Qualitatsstandards abgeglichen.
Es gibt:

- Abschnitte unter dem Startstandard ( rote Abschnitte)
- Abschnitte, die dem Startstandard gerecht werden,
aber nicht dem Zielstandard ( )
- Abschnitte, die bereits den Zielstandard erflllen ( griine Abschnitte)

Abschnitte die den Startstandard nicht erreichen sind vorrangig zu erttchtigen.

Die Erfullung des Startstandards ist Voraussetzung fur die Wegweisung
(Ausnahmen sind in begriindeten Einzelfallen mdglich).

Ministerium fir Verkehr und Seite: 6 NEUE
Infrastruktur Baden-Wirttemberg Stand: April 2016 ﬁgﬁﬁlggﬂg

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH Planungsbiiro VIA eG



Kriterien

Badcn-wﬁmemberg

Kriterien zu Einsatzbereichen von Fuhrungsformen und

Entwurfselementen

e  Kiriterien zum Einsatz der Flihrungsformen innerorts gemal ERA

e Kiriterien zum Einsatz der Flihrungsformen auBerorts in Anlehnung an ERA,

HaRAS 02 und RAL

e Kiriterien zum Einsatz von Entwurfselementen zur Sicherung von Beginn und Ende

von Zweirichtungsradwegen

e  Kriterien zum Einsatz von Entwurfselementen an Uberquerungsstellen an stark

befahrenen Straflen
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Badcn-wﬁmemberg

Kriterien fur Fuhrungsformen

Wahl der Radverkehrsfiihrung - Prafung Erfordernis

[Kfz/h] zweistreifige Stralen
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I Regeleinsatzbereich fur Mischen auf der Fahrbahn

Il Regeleinsatzbereich flr Schutzstreifen, Gehweg/Radfahrer frei und Radwege ohne
Benutzungspflicht

Il Regeleinsatzbereich fur Trennen (Radwege, Radfahrstreifen, Gemeinsame Geh- und
Radwege)

IV Trennen vom Kfz-Verkehr ist unerlasslich

Ubergange sind nicht als harte Grenzen zu definieren

Quelle: ERA 2010
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Kriterien fur Fuhrungsformen

Badcn-wﬁmemberg

Vertraglichkeit der Fahnbahnfilhrung ohne Schutzstreifen

1. Richtwerte fur den Mischverkehr innerorts

Landesradfernwege
Bestand

Landesradfernwege
Zielstandard

Bei Tempo 50 bis 5.000 Kfz (500 SV)/ Tag
Bei Tempo 30 bis 10.000 Kfz (800 SV)/ Tag
Bei Tempo 20 bis 12.000 Kfz (1.000 SV)/ Tag

RadNETZ
Startstandard

Bei Tempo 50 bis 5.000 Kfz (500 SV)/ Tag
Bei Tempo 30 bis 10.000 Kfz (800 SV)/ Tag
Bei Tempo 20 bis 12.000 Kfz (1.000 SV)/ Tag

RadNETZ
Zielstandard

Bei Tempo 50 bis 5.000 Kfz (500 SV)/ Tag
Bei Tempo 30 bis 10.000 Kfz (800 SV)/ Tag
Bei Tempo 20 bis 12.000 Kfz (1.000 SV)/Tag

2. Richtwerte fur die Fahrbahnfihrung aul3erorts

Landesradfernwege
Bestand

Landesradfernwege
Zielstandard

Tempo 100 moglichst ausschliel3en
Bei Tempo 70 bis 3.000 Kfz/ Tag

RadNETZ
Startstandard

Bei Tempo 100 bis 3.000 Kfz (300 SV)/ Tag
Bei Tempo 70 bis 5.000 Kfz (500 SV)/ Tag*

RadNETZ
Zielstandard

Tempo 100 mdglichst ausschlielden
Bei Tempo 70 bis 3.000 Kfz/ Tag

Zu beachten:

Die genannten Verkehrsbelastungen dienen der Zuordnung von Stralenabschnitten zu den
Netzzustanden. Die Entscheidung uUber verkehrsrechtliche Anordnungen erfolgt unabhangig
davon nach Einzelfallprifung entsprechend den Kriterien von StVO und VwV StVO.

* Fur das Startnetz gilt: Bei geringen Schwerverkehrsmengen (< 300 FZ/ Tag) und glnstigen
Fahrbahnquerschnitten kann die Obergrenze von 5000 Kfz/ Tag im Einzelfall Gberschritten

werden.
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Kriterien Uberquerungshilfen

Einsatz von Mittelinseln an Querungsstellen

1. Uberquerungsstellen bei Anfang und Ende von Zweirichtungsradwegen

Landesradfernwege
Bestand

Landesradfernwege
Zielstandard

< 5.000 Kfz/ Tag ohne Mittelinsel
5.000-15.000 Kfz/ Tag mit Mittelinsel
>15.000 Kfz/ Tag ggf. mit LSA

RadNETZ
Startstandard

< 7.000 Kfz/ Tag ohne Mittelinsel
>7.000 Kfz/ Tag mit Mittelinsel bzw. LSA

RadNETZ
Zielstandard

< 5.000 Kfz/ Tag ohne Mittelinsel
5.000-15.000 Kfz/ Tag mit Mittelinsel
>15.000 Kfz/ Tag ggf. mit LSA

2. Uberquerungsstellen auferorts

Landesradfernwege
Bestand

Landesradfernwege
Zielstandard

< 5.000 Kfz/ Tag ohne Mittelinsel
5.000-15.000 Kfz/ Tag mit Mittelinsel
> 15.000 Kfz/ Tag LSA erwagen, alternativ

Uber- / Unterfiihrung priifen

RadNETZ
Startstandard

< 7.000 Kfz/ Tag ohne Mittelinsel
>7.000 Kfz/ Tag mit Mittelinsel bzw. LSA

RadNETZ
Zielstandard

< 5.000 Kfz/ Tag ohne Mittelinsel
5.000-15.000 Kfz/ Tag mit Mittelinsel
> 15.000 Kfz/ Tag LSA erwagen, alternativ

Uber- / Unterfiihrung prifen

Zu beachten:

Anfang und Ende von Zweirichtungsradwegen muss laut VwV StVO immer gesichert sein.
Bei hoheren Kfz-Verkehrsbelastungen ist eine Mittelinsel sinnvoll.

An Uberquerungsstellen auRerorts ist zu prifen, ob eine Anordnung von Tempo 70 méglich ist.
Im Zuge der Beurteilung wird besonders auf Sichtfelder geachtet. Ist eine ausreichende Sicht
nicht vorhanden, sind zusatzliche MaRnahmen oder die Verlegung der Querungsstelle zu

prufen.
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Badcn-wﬁmemberg

Qualitatsstandards

Qualitatsstandards geben die MaRe der Entwurfselemente vor und
formulieren Anforderungen zu Oberflachenart und -qualitat sowie
weiteren Details

e Qualitatsstandards zu Breiten von Fiihrungsformen

e Qualitatsstandards zur Gestaltung von Einfahrten und Einmiundungen
e Qualitatsstandards zur Auswahl des Oberflachenmaterials

e Qualitatsstandards zur Toleranz gegenuber Schaden

e Qualitatsstandards zum Umgang mit Einbauten und Barrieren

e Qualitatsstandards zu Furtmarkierungen
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Qualitatsstandards

Badcn-wﬁmemberg

RegelmaRe und tolerierte MaRe von Markierungslosungen

1. Abmessungen von Schutzstreifen

Landesradfernwege
Bestand

Landesradfernwege
Zielstandard

Es gelten uneingeschrankt
die ERA-Male

RadNETZ
Startstandard

Schutzstreifen bei *Langsparken
mindestens 1,50 m einschlieRlich
Sicherheitsabstand

RadNETZ
Zielstandard

Es gelten uneingeschrankt
die ERA-Male

2. Abmessung von Radfahrstreifen

Landesradfernwege
Bestand

Landesradfernwege
Zielstandard

Radfahrstreifen mussen das Regelmal}
von 1,85 m aufweisen

RadNETZ
Startstandard

Radfahrstreifen von bis zu 1,40 m
werden toleriert

RadNETZ
Zielstandard

Radfahrstreifen missen das Regelmal}
von 1,85 m aufweisen

Zu beachten:

Sicherheitstrennstreifen sind entsprechend den ERA grundsatzlich erforderlich, wenn
angrenzend an die Radverkehrsfuhrung geparkt wird.

* Bei Schrag- und Senkrechtparken sind entsprechend héhere Malde zu wahlen.
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Qualitatsstandards

Badcn-wﬁmemberg

Regelmalle und tolerierte MalRe von Radwegen

1. Abmessungen von Richtungsradwegen

Landesradfernwege
Bestand

Landesradfernwege
Zielstandard

Mafe bis zu 1,40 m werden toleriert

RadNETZ
Startstandard

Mafe bis zu 1,40 m werden toleriert

RadNETZ
Zielstandard

Richtungsradwege sollen 2,00 m breit sein,
nur in Ausnahmefallen sind 1,60 m
zulassig

2. Abmessung von Zweirichtungsradwegen

Landesradfernwege
Bestand

Landesradfernwege
Zielstandard

Mafe bis zu 1,80 m werden toleriert

Zu beachten:

RadNETZ
Startstandard

Mafe bis zu 1,80 m werden toleriert

RadNETZ
Zielstandard

Zweirichtungsradwege sollen 2,50 m breit
sein, nur in Ausnahmefallen sind 2,00 m
zulassig

Sicherheitstrennstreifen sind entsprechend den ERA grundsatzlich erforderlich, wenn
angrenzend an die Radverkehrsfuhrung geparkt wird.
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Qualitatsstandards

Regelmalle und tolerierte MalRe von Geh- und Radwegen

1. Abmessungen von gemeinsamen Geh- und Radwegen innerorts

Zielstandard

Seitenbereiche ab 2,50 m sind bei geringem
FuRgangerverkehr zulassig. Bei mehr
FuRgangerverkehr Zuschlag

Landesradfernwege RadNETZ
Bestand Startstandard
Seitenbereiche ab 2,50 m werden bei
geringem Fullgangerverkehr toleriert
Landesradfernwege RadNETZ

Zielstandard

Innerorts die Ausnahme, wenn erforderlich
bei geringem Fuligéngerverkehr
mindestens 3,00 m

2. Abmessungen von gemeinsamen Geh- und Radwegen aullerorts

Landesradfernwege
Bestand

Landesradfernwege
Zielstandard

MaRe bis zu *1,80 m werden toleriert,
wenn Sicherheitstrennstreifen

vorhanden ist

RadNETZ
Startstandard

Malde bis zu *1,80 m werden toleriert,
wenn Sicherheitstrennstreifen
vorhanden ist

RadNETZ
Zielstandard

Es gilt das Regelmal} von 2,50 m
unabhangig von Sicherheitstrennstreifen,
es sind 3,00 m anzustreben

* Diese schmalen Anlagen sind aul3erorts nicht so problematisch, wenn ein
Sicherheitstrennstreifen (Grunstreifen) zur Fahrbahn hin vorhanden ist.
Fehlt der Sicherheitstrennstreifen, reichen die Malde nicht aus.
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Qualitatsstandards

1. Landwirtschaftlicher und wasserwirtschaftlicher Weg

Landesradfernwege RadNETZ
Bestand Startstandard

Breiten bis 1,80 m sind tolerierbatr,
wenn befahrbare Bankette oder
Ausweichstellen vorhanden sind

Landesradfernwege RadNETZ
Zielstandard Zielstandard

Breiten bis 1,80 m sind tolerierbar, Nur asphaltiert oder vergleichbar ab
wenn befahrbare Bankette oder 2,50 m Breite zulassig (mdglichst 3,50 m)
Ausweichstellen vorhanden sind

2. Forstwirtschaftlicher Weg

Landesradfernwege RadNETZ
Bestand Startstandard

Breiten bis 1,80 m sind tolerierbar

Landesradfernwege RadNETZ
Zielstandard Zielstandard

Breiten bis 1,80 m sind tolerierbar Asphaltiert ab 2,50 m Breite zulassig

Zu beachten:

Das RadNETZ soll alltagstauglich sein, daher ist eine wassergebundene Decke als
Startstandard nur Ubergangsweise und auf begrenzten Abschnitten zu tolerieren.

3,50 m werden in von der Landwirtschaft intensiv genutzten Bereichen gefordert. Diese Breite
sollte nicht pauschal Gbernommen werden, da dies in Gebieten mit weniger intensivem Anbau
nicht erforderlich ist.

Waldwege sind wegen der mangelnden sozialen Kontrolle im Alltagsnetz nur begrenzt
einsetzbar.
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Qualitatsstandards

Badcn-wmtcmberg

Landesradfernwege
Bestand

Landesradfernwege
Zielstandard

Tempo 30-Zone

Tempo 20-Zone (Verkehrsberuhigter
Geschaftsbereich)

Fahrradstral3en

Gedffnete Einbahnstralien

Verkehrsberuhigte Bereiche nur in
begrenzter Lange
Fullgangerzonen (ganztagig geodffnet)

Besondere Fahrbahnfliihrungen innerorts

RadNETZ
Startstandard

Tempo 30-Zone

Tempo 20-Zone (Verkehrsberuhigter
Geschaftsbereich)

Fahrradstral3en

Gedffnete Einbahnstralien
Verkehrsberuhigte Bereiche nur in
begrenzter Lange

Fulligangerzonen (ganztagig geoffnet)

RadNETZ
Zielstandard

Tempo 30-Zone
Tempo 20-Zone (Verkehrsberuhigter
Geschaftsbereich)
Fahrradstral3en
Gedffnete Einbahnstralien
Verkehrsberuhigte Bereiche nur auf
kurzen Abschnitten

e FulRgangerzonen (ganztagig geodffnet)
nur auf kurzen Abschnitten

Zu beachten:

Aulierhalb von Hauptverkehrstralien ist die Fihrung der Landesradfernwege und des
RadNETZ fast im gesamten Netz moglich.

FuRgangerzonen und Verkehrsberuhigte Bereiche sind nur ausnahmsweise auf kurzen
Abschnitten zu nutzen.
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Qualitatsstandards

Barrieren wie Poller und Drangelgitter moglichst vermeiden

Landesradfernwege RadNETZ
Bestand Startstandard
Im Bestand sind die genannten Poller gut sichtbar und Drangelgitter mit
Barrieren vorhanden Anhanger befahrbar, Treppen und

Schiebestellen sind zu beseitigen

Landesradfernwege RadNETZ
Zielstandard Zielstandard

Poller gut sichtbar und Drangelgitter mit Wie Startnetz, aber moglichst
Anhanger befahrbar, Treppen und vollstandiger Verzicht auf Drangelgitter
Schiebestellen sind zu beseitigen und Poller
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Badcn-wﬁmemberg

Qualitatsstandards

Qualitatsstandards fur baulich angelegte Radwege

Die bauliche Auspragung von Radwegen und gemeinsamen Geh- und Radwegen soll auch an
Einfahrten und Einmindungen verbessert werden.

Landesradfernwege RadNETZ
Bestand Startstandard

Absenkungen im Zuge von
Radwegen konnen im Startnetz
noch toleriert werden

Landesradfernwege RadNETZ
Zielstandard Zielstandard

Absenkungen im Zuge von Radwegen Durchgehende, fahrbare Flachen als
konnen toleriert werden Zielstandard — Absenkung des Radweges
nur in Ausnahmefallen zulassig

Zu beachten:

Absenkung des Radweges an Zufahrten keine Absenkung an Zufahrten
als Zielstandard unzulassig als Zielstandard
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Baden” W““

Qualitatsstandards

Baulich angelegte Radwege

Radwegauffahrten mit Borden von zwei bis funf cm Hohe sollen als Zielstandard vermieden
werden. Wenn eine Radverkehrsfuhrung einen vorfahrtberechtigten Weg kreuzt, muss die
Wartepflicht durch Markierung (Wartelinie) im Sinne einer selbsterklarenden Infrastruktur
verdeutlicht werden.

Landesradfernwege RadNETZ
Bestand Startstandard

Bordauffahrten bis zu einer Hohe
von drei cm werden toleriert

RadNETZ
Zielstandard

Landesradfernwege
Zielstandard

Bordauffahrten bis zu einer Hohe
von drei cm werden toleriert

Am Ubergang Radweg zur Fahrbahn
werden Nullabsenkungen immer
mit Wartelinien versehen.
Innerorts sind zusatzlich die Anforderungen
der Barrierefreiheit zu erfullen.

N Berucksichtigung
der Barrierefreiheit

| Absenkung g ‘g« Nullabsenkung mit

| bis drei cm N Wartelinie
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Qualitatsstandards

Art der Oberflache

Folgende Aussagen betreffen die Art der Oberflache, nicht deren Qualitat

Landesradfernwege RadNETZ
Bestand Startstandard

Asphalt, Beton und Betonsteinpflaster
(ohne Fase) als Qualitatsstandard.
Wassergebundene Decken guter Qualitat
als Ubergangslésung vertretbar. Kurze
Strecken auch gebrochener Naturstein.

Landesradfernwege RadNETZ
Zielstandard Zielstandard
Neben Asphalt, Beton und Betonpflaster Asphalt, Beton, Pflaster/ Platten ohne Fase

sind hier wassergebundene Decken oder geschnittener Naturstein sind zulassig.
auch als dauerhafte Losung zulassig Ausnahmen, z.B. gebrochener Naturstein
(Ausnahme: kurvige Gefallestrecken). auf kurzen Abschnitten madglich.
Spurbahnen und andere Bauweisen

sind zulassig.

Zu beachten:

Als Startstandard des RadNETZ sind wassergebundene Decken auf begrenzten Abschnitten
maoglich, wenn ein spaterer Umbau mit Asphalt oder Betondecke geplant ist.

Strecken, wo dies dauerhaft nicht moglich ist, z.B. aus Grinden des Naturschutzes, sollen
nicht in das RadNETZ Ubernommen werden.

Ministerium fur Verkehr und Seite: 20 NEUE
Infrastruktur Baden-Wirttemberg Stand: April 2016 &gﬂﬁ%ﬁﬁ;

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH Planungsbiiro VIA eG




Qualitatsstandards

Art und Umfang des Sanierungsbedarfs

Landesradfernwege
Bestand

Landesradfernwege
Zielstandard

Es werden nur neuwertige Abschnitte

oder Abschnitte mit langfristigem
Sanierungsbedarf toleriert

Strecken m

Sanierungsbedarf werden im Startnetz
toleriert, kurzfristiger Sanierungsbedarf

muss

RadNETZ
Startstandard

it lang- und mittelfristigem

vorher beseitigt sein

RadNETZ
Zielstandard

Es werden nur neuwertige Abschnitte

oder Abs

chnitte mit langfristigem

Sanierungsbedarf toleriert

Langfristiger Mittelfristiger

Sanierungsbedarf Sanierungsbedarf

Kurzfristiger
Sanierungsbedarf bei
,abschnittsweise
auftretenden Schaden”
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Badcn-wﬁmcmberg

Qualitatsstandards

Bewertung von Sicherheitstrennstreifen

Aulerorts sind fehlende oder zu schmale Sicherheitstrennstreifen nur ein Sanierungsgrund,
wenn die Radverkehrsanlage zu schmal ist.

Landesradfernwege RadNETZ
Bestand Startstandard

Sicherheitstrennstreifen mussen zu
parkenden Fahrzeugen vorhanden sein

Landesradfernwege RadNETZ
Zielstandard Zielstandard

Sicherheitstrennstreifen missen zu Sicherheitstrennstreifen missen
parkenden Fahrzeugen vorhanden sein zu parkenden Fahrzeugen die
entsprechenden Breitenvorgaben einhalten

Zu beachten:

Markierte oder bauliche Sicherheitstrennstreifen sind besonders im Zusammenhang mit
Parken wichtig. Der Sicherheitstrennstreifen darf nicht Gberparkt werden.
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Qualitatsstandards

Furtmarkierungen
Landesradfernwege RadNETZ
Bestand Startstandard

Landesradfernwege
Zielstandard

Furtmarkierungen an allen Kreuzungen

und Einmundungen mit optionaler
Roteinfarbung

Furtmarkierungen an allen
Kreuzungen und Einmundungen

RadNETZ
Zielstandard

Furtmarkierungen an allen Kreuzungen
und Einmundungen mit optionaler
Roteinfarbung

Zu beachten:

Sicherheitsrelevante Qualitatsstandards:

Radverkehrsfurten gemaR VwV StVO § 9 sind fur alle Seitenraumflihrungen und
Radfahrstreifen verbindlich und gelten daher fir alle Netzzustande.

Richtungsfurt an
signalgeregelter Querung

\ Furtmarkierung:

Richtungsfurt an
vorfahrtgeregelter Querung

0’50 StrICh/O‘ZO LUCke’ 0’25 breit _

Ausfiihrungsdetails: siehe Musterlésungen

rote Einfarbung der Furt optional
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Badcn-wﬁmcmberg

Qualitatsstandards

Sichtfelder an Knotenpunkten und Querungsstellen

Landesradfernwege RadNETZ
Bestand Startstandard

Leicht zu behebende Sichthindernisse
sind zu beseitigen, ggf. sind
Geschwindigkeitsbegrenzungen zu prifen

Landesradfernwege RadNETZ
Zielstandard Zielstandard

Keine Sichthindernisse an Keine Sichthindernisse an
Kreuzungen und Einmindungen Kreuzungen und Einmindungen

Zu beachten:

Wenn Querungsstellen des Radverkehrs aulerorts liegen, sollte geprtft werden, ob die
zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h begrenzt werden kann, so dass ein Sichtfeld mit
der Schenkellange von 110 m freizuhalten ist. Innerorts sind dies 70 Meter bei Tempo 50.

Sichtfeld bei Tempo 50 Sichtfeld bei Tempo 70
Schenkellinge 70 m Schenkellange 110 m
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Qualitatsstandards zur Wegweisung

Wegweisung

Qualitatsstandard:

Wegweisung gemaR Merkblatt zur
wegweisenden Beschilderung der
FGSV und den landesspezifischen
Regelungen ist fur alle Netzzustande
verbindlich.

Die Wegweisung ist bereits im
Startnetz ein zentrales Merkmal des
RadNETZ Baden-Wiurttemberg.
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