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GruBwort

Der Radverkehr ist ein wichtiger Baustein einer moder-
nen und umweltfreundlichen Mobilitat. Das Fahrrad wird
als alltagliches Verkehrsmittel klinftig eine immer gréRere
Rolle spielen. Diesen erfreulichen Trend mdchten wir ge-
meinsam mit den Kommunen in Baden-Wirttemberg tat-
kraftig unterstitzen. SchlieRlich bringt die Férderung von
Radverkehr grofden Nutzen, der sich nicht nur fir jeden
Einzelnen, sondern fir die Gesellschaft insgesamt und
besonders fur die Kommunen auszahlt.

Die Kommunen und das Land sind hier mehr denn je
gefordert. Um den heutigen und kinftigen Anforderun-
gen der Mobilitat des Einzelnen gerecht zu werden,
muss der Radverkehr — wie jeder andere Verkehrstrager
auch —als Teil des Gesamtsystems gesehen werden.
Enge Kooperation und Koordination auf verschiedenen
Ebenen sind daher notwendig. Auf Landesebene haben
wir mit dem Fahrradmanagement bereits wegweisende
Strukturen geschaffen. Auch auf kommunaler Ebene
gibt es vielerorts Runde Tische und Foren zum Radver-
kehr, die erfolgreiche Arbeit leisten. Unser Blick richtet
sich nun darlber hinaus auf die interkommunale Ko-
operation und die Kooperation zwischen dem Land

und den Kommunen.

Daher ist es sehr erfreulich, dass sich im Marz 2009
bereits 14 Stadte und drei Landkreise zusammenge-
schlossen und den Aufbau der , Arbeitsgemeinschaft
Fahrradfreundlicher Kommunen in Baden-Wirttemberg”
als eingetragenen Verein vorangetrieben haben. Unter-
stltzt durch das Land und moderiert von der Geschéafts-
stelle Umweltverbund bei der Nahverkehrsgesellschaft
Baden-Wirttemberg mbH wurden im sogenannten
Grindungskreis die grundlegenden Strukturen fir das
kommunale Netzwerk geschaffen. Innerhalb des Fahr-
radmanagements bildet die Arbeitsgemeinschaft neben
dem Landesbiindnis ProRad eine zweite tragende
Saule. Das Land wird die Arbeitsgemeinschaft daher
auch tatkraftig unterstitzen.

Die vorliegende Broschire verdeutlicht die zahlreichen
Vorteile einer Mitgliedschaft in der Arbeitsgemeinschaft
Fahrradfreundlicher Kommunen in Baden-Wirttemberg.
Sie soll darlber hinaus das Selbstverstandnis des Netz-
werks vermitteln, verschiedene kommunale Beispiele
aus der Praxis vorstellen und die einfachen Schritte zur
Mitgliedschaft skizzieren. Ich méchte Sie als Verant-
wortliche in den Stadten, Gemeinden und Landkreisen
ermuntern, die Initiative zu unterstitzen und der Ar-
beitsgemeinschaft beizutreten. Dadurch werden wert-
volle Synergien entstehen und das Netzwerk weiter
gestarkt. Auch die Radverkehrsforderung kann durch
eine Mitgliedschaft lhrer Kommune deutlich erfolgrei-
cher werden.

Ich freue mich auf die Zusammenarbeit mit lhnen und
der gesamten Arbeitsgemeinschaft.

C}m:j “

Tanja Gonner
Ministerin fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr
des Landes Baden-Wirttemberg
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Gastkommentar

Eine erfolgreiche Forderung des Radverkehrs — genau-
so wie eine erfolgreiche Férderung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs (OPNV) — kann nur gelingen,
wenn beide Verkehrstrager des Umweltverbundes sich
als Ganzes sinnvoll erganzen. Gemeinsam bilden sie
eine attraktive Alternative zum privaten Pkw und fihren
zu einem erheblichen Minderungspotenzial des motori-
sierten Individualverkehrs. Denn genau dort, wo der
OPNV seine Schwachen hat, liegen die Starken des
Fahrrades und umgekehrt.

Das Land Baden-W(irttemberg hat folgerichtig im
September 2008 die Geschaftsstelle Umweltverbund,
die den Fahrradmanager im Ministerium fir Umwelt,
Naturschutz und Verkehr zu sdmtlichen Belangen der
Radverkehrsférderung berat und unterstitzt, bei der
Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg (NVBW)
eingerichtet. Damit unterstttzt die NVBW als 100%ige
Tochtergesellschaft des Landes Baden-Wirttemberg
die Landesregierung nicht nur zu allen Fragen des
Schienenpersonennahverkehrs, sondern auch zu sémt-
lichen Belangen der Radverkehrsférderung und des
Umweltverbundes.

Bereits in der Grindungsphase der Arbeitsgemein-
schaft Fahrradfreundlicher Kommunen in Baden-
Woirttemberg (AGFK-BW) war die NVBW durch die
Geschéftsstelle Umweltverbund moderierend am Auf-
bau des kommunalen Netzwerks beteiligt. Gerne wer-
den wir auch in Zukunft die Geschaftsstellenfunktion
der AGFK-BW Ubernehmen und unsere Erfahrungen
und unser Wissen im Bereich der nachhaltigen Ver-
kehrspolitik in das Netzwerk einbringen. Schon seit
1996 entwickelt die NVBW neben den vielfaltigen Auf-
gaben von der Fahrplanerstellung und Fahrplanaus-
kunft Gber die Durchfiihrung von Ausschreibungen bis
hin zur Installation eines Controlling-Systems mit dem
3-Lowen-Takt ein Uberzeugendes Qualitdtskonzept fur
den 6ffentlichen Nahverkehr und setzt dieses erfolg-
reich um. Die Qualitdtsmarke 3-Lowen-Takt steht
damit fUr die perfekte Verbindung von Bus, Bahn

und Fahrrad sowie Freizeit- und Erlebniskultur.

Lassen Sie uns gemeinsam die angefangenen Wege
weiter voranschreiten und die drangenden Zukunfts-
fragen im Zusammenhang mit einer intelligenten
Mobilitat anpacken und umsetzen. Meine Mitarbeite-
rinnen, Mitarbeiter und ich stehen Ihnen gerne zur
Verfligung und wir freuen uns auf eine konstruktive
Zusammenarbeit.

Ihr
Dr.-Ing. Walter Gerstner
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Fahrradmanagement in Baden-Wurttemberg

Von November 2006 bis Dezember 2008 haben auf Ein-
ladung des damaligen Staatssekretars Rudolf Kéberle
MdL die Akteure auf dem Gebiet des Fahrradverkehrs
aus Wirtschaft, Gesellschaft und Verwaltung am , Run-
den Tisch Radverkehr Baden-Wurttemberg” im Konsens
umfangreiche Handlungsempfehlungen zur Férderung
des Fahrradverkehrs in Baden-Wurttemberg ausgearbei-
tet. Kernstlick der Handlungsempfehlungen ist der
Aufbau eines systematischen und integrierten Fahrrad-

managements.

b o ;‘# - 5 =
Grindungskongress Landesbiindnis ProRad Mai 2009

Um die verschiedenen MalRnahmen des Fahrradmana-
gements aufzubauen und die Koordination der gesamten
Radverkehrsforderung des Landes zu optimieren, wurde
im Mai 2009 der Fahrradmanager des Landes einge-
setzt. Mit diesen Aufgaben ist der Leiter des Referats

. Grundsatzfragen der Verkehrspolitik, Radverkehr,
Haushalt” beim Ministerium fir Umwelt, Naturschutz
und Verkehr betraut.

Bereits im September 2008 wurde die Geschéftsstelle
Umweltverbund des Landes bei der Nahverkehrsgesell-
schaft Baden-Wirttemberg mbH (NVBW) eingerichtet.
Die NVBW ist eine 100%ige Tochtergesellschaft des
Landes und unterstiitzt das Ministerium fir Umwelt,
Naturschutz und Verkehr in allen Fragen des Schienen-
personennahverkehrs. Mit der Marke ,,3-Léwen-Takt"”
setzt die NVBW politische Zielsetzungen fir die nach-
haltige Mobilitadt vernetzt um. So war es naheliegend,
auch die Geschaftsstelle Umweltverbund bei der
NVBW einzurichten.

Seither unterstitzt und berat die Geschaftsstelle Um-
weltverbund den Fahrradmanager beim Aufbau des
Fahrradmanagements und bei sémtlichen Fragen der Rad-
verkehrsforderung sowie bei der Optimierung der Ver-
knupfung der beiden umweltvertraglichen Verkehrsarten
Fahrradverkehr und Offentlicher Personennahverkehr.

Ein Meilenstein beim Aufbau des Fahrradmanagements
war am 18. Mai 2009 die Griindung des Landesbindnis-
ses ProRad. Damit wurde erstmals in Deutschland auf
Landesebene ein Forum ins Leben gerufen, bei dem
sich hochrangige Vertreter der Landtagsfraktionen, ver-
schiedener Ministerien, der kommunalen Landesver-
bande, die Arbeitsgemeinschaft der Regionalverbande,
Interessenverbande, OPNV-Unternehmen, der Zweirad-
Industrie-Verband und die AOK Baden-Wirttemberg mit
dem Ziel einer intensiven Foérderung des Fahrradver-
kehrs zusammengeschlossen haben. Aktuelle Informa-
tionen zum Landesblindnis ProRad sowie die Vortrage
und Impressionen des Grindungskongresses finden Sie
im Internet unter www.fahrradland-bw.de.

Als weiterer wesentlicher Teil des Fahrradmanagements
wird seit 2009/2010 als landesweite Wirkungskontrolle
eine Qualitatsprifung der Radverkehrsforderung in den
Kommunen durchgefiihrt. Mittels standardisierter Indi-
katoren werden die Bereiche Fahrradnutzung, Sicher-
heit, Infrastruktur, Fahrradklima und Einstellungen der
Nutzer analysiert. Die Auswahl der beteiligten Stadte
und Landkreise erfolgte auf Basis objektiver Kriterien,
so dass ein landesweiter Querschnitt der Fahrradmobi-
litdt erhoben wird.

Anhand der Wirkungskontrolle soll nicht nur der Status-
Quo ermittelt, sondern ein Vorher-Nachher-Vergleich der
Radverkehrsférderung ermaglicht werden. Land und
Kommunen kénnen an den Ergebnissen ihre Radver-
kehrsférderung zielgenau und effizient ausrichten.
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Fahrradverkehr als System betrachten

SAniag

Um die Potenziale des Fahrradverkehrs im Alltagsver-
kehr starker als bisher zu aktivieren, muss Fahrrad
fahren zUgig, sicher und bequem mdglich sein. Notig
ist ein Umfeld, in dem das Fahrrad als ,normales”
Verkehrsmittel akzeptiert und genutzt wird.

Dazu bedarf es eines umfassenden Ansatzes der
Radverkehrsférderung, der deutlich tber die Verbes-
serung der baulichen Infrastruktur hinausgeht. Die
Radverkehrsférderung in Deutschland orientiert sich
deshalb zunehmend am Standard ,Radverkehr als
System™. Dieser umfasst folgende Elemente:

¢ Infrastruktur zum Fahren und Parken, die den
heutigen Anforderungen und Erkenntnissen genigt,
ist selbstverstdndlich Voraussetzung fir ein fahrrad-
freundliches Gesamtverkehrssystem.

* Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit werben
zielgruppenorientiert fir Fahrradnutzung und Image-
verbesserung. Gute Beispiele sind die Kampagnen
.Kopf an: Motor aus.” und , Radlust”. Auch die
Kommunikation der Handlungstrager zur Forderung
des Fahrradverkehrs untereinander gehort dazu.

* Dienstleistungsangebote (Service) machen das
Fahrradfahren attraktiv und angenehm. Serviceange-
bote kdnnen von Verwaltungen und von Verkehrs-
betrieben (Fahrradmitnahme im OPNV) angeregt und
initiiert werden, sie liegen aber auch in privater Zu-
standigkeit (Beispiel: Leihfahrrader).

Die Rahmenbedingungen und Vorgaben flr eine effi-
ziente und erfolgreiche Weiterentwicklung der Rad-
verkehrsférderung haben sich auf Bundes- und
Landerebene erheblich verbessert:

e Mit dem Nationalen Radverkehrsplan 2002-2012
(NRVP) hat sich die Bundesregierung zu einer
aktiven Rolle als Moderator bei der Férderung des
Fahrradverkehrs bekannt. Der NRVP ermutigt Ak-
teure in Politik, Verwaltung, Wirtschaft und Gesell-
schaft, sich engagiert fir die Radverkehrsforderung
einzusetzen. Der NRVP liefert gute Argumente, bie-
tet Handlungsempfehlungen und tragt zur Finanzie-
rung von Radverkehrsaktivitaten bei, beispielsweise
durch die , Forderung nicht-investiver Mafinahmen™.

* Nahezu alle Bundeslander engagieren sich Uber den
reinen Radwegebau hinaus bei der Radverkehrs-
forderung, beispielsweise durch Landesradverkehrs-
netze, Verkehrssicherheitsprogramme oder den
Aufbau eines landesweiten Fahrradmanagements
und Unterstltzung kommunaler Netzwerke wie
jetzt in Baden-Wirttemberg.

Viele Kommunen sind Vorbilder hinsichtlich Art, Umfang
und Erfolg der Radverkehrsforderung. Radverkehrsan-
teile zwischen 16 und 44 % in Karlsruhe, Kiel, Bremen,

Freiburg, Minster oder Greifswald sprechen fir sich.
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Forderung des Fahrradverkehrs! Warum eigentlich?

Die Bedeutung des Fahrrades als modernes Nahverkehrs-

mittel wird in Zukunft weiter zunehmen. Denn Fahrradfah-
ren liegt im Trend. Nicht nur der Fahrradtourismus boomt
sondern auch im Alltag nutzen immer mehr Menschen
das Fahrrad fUr ihnre Wege zur Arbeit, zum Einkaufen oder
fUr Erledigungen und lernen dabei die Vorteile des Ver-
kehrsmittels schatzen. Immer haufiger wird Radfahren
nicht nur mit Kosteneinsparung und Umweltschutz ver-
bunden sondern insbesondere auch mit Schnelligkeit,
Flexibilitdt und Unabhéngigkeit. Positive Emotionen, wie
Freude und Genuss am Fahrerlebnis, werden zuneh-
mend mit dem Fahrrad in Verbindung gebracht.

Doch nicht nur fir jeden Einzelnen liegen die Vorteile
der Fahrradnutzung auf der Hand. Eine konsequente

Forderung des Radverkehrs bringt kommunalpolitisch
und gesellschaftlich einen handfesten Nutzen in ver-

schiedenen Bereichen.

Flachenbedarf im flieBenden und ruhenden Verkehr
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Fahrradverkehr ist wichtiger Baustein nachhaltiger
kommunaler Verkehrspolitik

o Uber 80 % der Haushalte verfiigen iiber mindestens
ein Fahrrad.

¢ Etwa die Hélfte der Pkw-Fahrten in unseren Stadten
ist kurzer als 5 km und liegt damit genau in dem
Entfernungsbereich, in dem das Fahrrad das schnell-
ste, flexibelste und umweltfreundlichste Verkehrs-
mittel ist.

e Schatzungen und erfolgreiche Beispiele zeigen, dass
sich vor allem in Stadten bis zu 30 % der Pkw-Fahr-
ten auf den Fahrradverkehr verlagern lassen.

e Kommunale MalRnahmen zur Erhéhung der Fahrrad-
nutzung sind im Vergleich zu anderen Verkehrs-
tragern oftmals kostenginstig und schnell realisierbar.

e Fahrrad, Busse und Bahnen erganzen sich optimal.
Besonders im landlichen Raum vergréRRert das Fahr-
rad im Vor- und Nachtransport den 10-Minuten-Ein-
zugsbereich einer OPNV-Haltestelle gegeniiber dem
FuRverkehr um den Faktor 16 (nach EU 1999).

o Offentliche Verkehrsunternehmen sind in der Regel
auf Fahrradmitnahme eingestellt, in vielen Verkehrs-
verblnden Baden-Wirttembergs ist die Fahrrad-
mitnahme kostenfrei.

e Ein groRer Vorteil des Fahrradverkehrs ist sein
verhaltnisméaRig geringer Flachenbedarf, der um
das b- bis 10-fache unter dem des Pkw-Verkehrs
liegt (nach UBA).

VergréBerung von Radius und Einzugsbereich einer
OPNV-Haltestelle
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Die verkehrliche Leistungsfahigkeit des Fahrrad-

verkehrs ist groRer als bei Pkw und Bus (nach TU
Delft 1991).

Die Verlagerung vom Pkw-Verkehr zum Fahrradver-
kehr tragt zur Entlastung des StraRennetzes und
Verringerung der Verkehrsinvestitionen bei.

Im Kurzstreckenbereich haben Wettereinflisse

einen eher geringen Einfluss auf die Fahrradnutzung.

Nach der bundesweiten Studie Mobilitat in Deutsch-
land (MiD 2002) kommt es an Regentagen lediglich
zu einem Rickgang des Radverkehrs von 9 % auf 7 %.

Kosten je Stellplatz fiir Fahrrad und Pkw (Euro)

o LI A [

Fahrrad- Pkw- Pkw-Stellplatz  Pkw-Stellplatz
station Stellplatz mit Dach Tiefgarage
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Fahrradverkehr verbessert die Lebensqualitat in
Stadten und Gemeinden

e Fast jeder kann das Fahrrad als preisgunstiges,
individuelles und flexibles Verkehrsmittel nutzen.

e Eine fahrradfreundliche Verkehrsumwelt erlaubt
auch Kindern und alteren Menschen, sich leicht
und sicher auf dem Fahrrad zu bewegen.

e Fahrradfahrer tragen zur Belebung des Stadtbildes
bei. Eine fahrradfreundliche Innenstadt ist gleich-
bedeutend mit einer attraktiven Innenstadt: dicht
und vielseitig genutzt, belebt und gut erreichbar.

e Fahrradverkehr entlastet nicht nur die Stra3en,
sondern in Innenstadten wird auch der haufig
knappe Parkraum geschont.

Fahrradfahren ist gelebter Umweltschutz

e Fahrradfahren ist aktiver Klimaschutz. Umsteigen
vom Pkw auf das Fahrrad heif3t, Umweltbelastungen
durch Verkehr zu reduzieren. Die , Radlust”-Kam-
pagne bringt es mit ihrem Slogan auf den Punkt:
das Fahrrad ist ,,Das Premiumfahrzeug mit Null-
Emission”.

e Schon durch eine Verlagerung von 30 % der Pkw-
Fahrten bis 6 km kénnen nach Schatzungen des
Umweltbundesamts in Deutschland etwa 7,5 Mio.
Tonnen CO, pro Jahr eingespart werden.

e Fahrradfahren fihrt zur Verminderung der Emissio-
nen auch aller weiteren verkehrsbedingten Schad-
stoffe. Die Feinstaubproblematik beispielsweise
kann insbesondere in den Stadten durch eine Ver-
lagerung von Pkw-Fahrten auf das Fahrrad gemin-
dert werden.

e Fahrradfahren benétigt keinerlei fossile Energie und
tragt dazu bei, dass die knappen Energieressourcen
geschont werden.

e Als leises Verkehrsmittel tragt Fahrradfahren auRer-
dem dazu bei, Larmemissionen zu reduzieren.
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www xopt-on.de

Besser, Sie nehmen

ab als<ie Eisherge.
Fahren Sie Rad.

Kopf an: Motor aus. Fir null CO2 auf Kurzstrecken. @ |'_@
e

Fahrradfahren ist Bewegung - Bewegung ist gesund

* Bewegungsmangel ist eine wesentliche Ursache
bei zahlreichen Krankheiten.

* Regelmalliges Fahrradfahren beugt Erkrankungen
des Herz-Kreislauf-Systems vor, tragt zur Vermei-
dung von Ubergewicht und zur Starkung des Im-
munsystems bei.

e Schon nach 10 Minuten wirkt sich Fahrradfahren
auf die Muskulatur, Durchblutung und Gelenke
positiv aus. Ab 30 Minuten treten positive Einfliisse
auf die Herzfunktionen auf und ab 50 Minuten wird
der Fettstoffwechsel angeregt (DSHS 2004).

* Verbesserte Gesundheit und subjektives Wohlbefin-
den kommen auch den Arbeitgebern zugute; in Be-
trieben mit Fahrradférderung fir den Arbeitsweg
der Mitarbeiter sank die Zahl der Krankheitstage
um die Halfte.

* Regelmaliges Fahrradfahren verringert die gesell-
schaftlichen Kosten im Gesundheitsbereich; fur
die Schweiz wurden 2,7 Mrd. € pro Jahr Ersparnis
durch mehr Bewegung der Bevolkerung errechnet
(CH 20071).

e Kinder, die das Fahrrad regelmaf3ig zum Spiel und
zur Fortbewegung nutzen, entwickeln Motorik,
Konzentrationsvermogen, Gleichgewichts- und
Orientierungssinn schneller und intensiver.

Anzahl Bett & Bike-Betriebe
Deutschland Bett & Bije
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Das Fahrrad ist Wirtschaftsfaktor

e Das Fahrrad ist ein produktiver Wirtschaftsfaktor,
der Wertschopfung und Arbeitspldtze beinhaltet; in
einigen Gebieten ist Radtourismus der wichtigste
Wirtschaftsfaktor Uberhaupt.

186.000 Arbeitsplatze in Deutschland sind vom
Radtourismus abhangig (BMWi 2009).

* \WWo mehr Mitarbeiter mit dem Fahrrad zur Arbeit

kommen, konnen Betriebe flachen- und damit
kostenintensive Stellplatzflachen reduzieren.

Fahrradfahrer starken den innerstadtischen Einzel-
handel: Sie kommen haufiger und bendtigen flr ihr
Fahrzeug weniger Stellplatzflache als Pkw-Fahrer.

Der moderne Leihfahrradsektor nimmt stark in
seiner wirtschaftlichen Bedeutung und als Impuls-

geber zu.
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Die AGFK-BW
als kommunales Netzwerk

Fir eine dauerhafte, wirksame und wirtschaftlich effi-
ziente Forderung des Fahrradverkehrs sind die Starkung
der Kompetenzen auf kommunaler Ebene und die Ko-
operation unter den Kommunen sowie zwischen Land
und Kommunen von zentraler Bedeutung.

Im Marz 2009 hat sich daher in Baden-Wirttemberg ein
Kreis von mittlerweile 16 Stadten und drei Landkreisen
zur Grindung einer , Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreund-
licher Kommunen in Baden-Wirttemberg” (AGFK-BW)
zusammengeschlossen. Begleitet von der Verkehrsab-
teilung des Ministeriums fir Umwelt, Naturschutz und
Verkehr und moderiert von der Geschaftsstelle Um-
weltverbund des Landes wurden in dem Grindungs-
kreis die grundlegenden Strukturen des kommunalen
Netzwerks als eingetragener Verein definiert.

Seit der Grindung der AGFK-BW im Mai 2010 kénnen
sich alle interessierten Stadte, Gemeinden und Land-
kreise in Baden-Wirttemberg um eine Mitgliedschaft
im Verein bewerben.

Das Land Baden-Wirttemberg betrachtet die AGFK-
BW neben dem im Mai 2009 gegriindeten Landes-
blindnis ProRad als zweite tragende Saule des
systematischen Fahrradmanagements und wird das
kommunale Netzwerk daher maRgeblich unterstitzen.
Um Synergien mit der Geschéftsstelle Umweltverbund
zu nutzen, wird auch die Geschéftsstelle der AGFK-BW
bei der Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg
angesiedelt.

Die Organisation und Koordination der AGFK-BW sowie
die Entwicklung und Durchflihrung verschiedener Projekte
und MalRnahmen wird zur Entlastung der Mitgliedskom-
munen von der Geschaftsstelle der AGFK-BW mafgeblich

unterstltzt und teilweise komplett Gbernommen.

Flr am Fahrradverkehr interessierte Gemeinden, Stadte

und Landkreise bietet dieses Netzwerk erstmals in
Baden-Wirttemberg ein Forum, um sich regelmalig
auszutauschen und eine Unterstltzung zu sichern.

Gerade beim Fahrradverkehr, dessen Attraktivitat stark

vom Engagement der Beteiligten abhangt, ist ein kom-

munales Netzwerk wichtig, das

* interessierten Kommunen als Anlaufstelle dient, sie
berat und unterstitzt, beispielsweise bei Fragen
zur StVO bis hin zur Durchfiihrung von Offentlich-
keitsarbeit,

* mit Service und Dienstleistungen die Mitarbeiter in
den Kommunalverwaltungen entlastet,

° kommunale Interessen der Radverkehrsférderung
gegenlber Land, Bund, EU und Dritten vertritt,

¢ gelungene Beispiele veroffentlicht und andere Kom-
munen motiviert, an dem Netzwerk teilzunehmen.

Ein freiwilliger Zusammenschluss von engagierten Land-
kreisen, Stadten und Gemeinden in Form einer Arbeits-
gemeinschaft ist eine in der Praxis bewéahrte Form, die
Kommunen zu vernetzen und nachhaltig Bewusstsein
fir die Belange der Fahrradfahrer zu schaffen.

Die 1993 gegrlindete ,Arbeitsgemeinschaft Fahrrad-
freundliche Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW e.V."”
(AGFS) ist ein freiwilliger und erfolgreicher Zusammen-
schluss (www.fahrradfreundlich.nrw.de) mit Vorbildfunk-
tion fir ein dhnliches Netzwerk in Baden-Wirttemberg.
Auch in anderen Bundesléandern bestehen derartige Netz-
werke oder sind in Vorbereitung.

Mit dieser Broschlre méchten wir Sie davon lberzeu-
gen, dass eine Mitgliedschaft in der AGFK-BW auch fur
Sie und Ihre Kommune von groRem Nutzen ist.
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Unsere Ziele und unser Selbst-
verstandnis

Die am Grindungskreis der , Arbeitsgemeinschaft Fahr-
radfreundlicher Kommunen in Baden-Wurttemberg”
(AGFK-BW) beteiligten Stadte und Landkreise wollen
den Fahrradverkehr systematisch und auf allen Ebenen
fordern. Dazu haben sie sich Ziele gesetzt und das
Selbstverstandnis des Netzwerks formuliert.

Ziele

Zielsetzung des Netzwerks ist die systematische For-

derung des Fahrradverkehrs und die Schaffung einer

fahrradfreundlichen Mobilitatskultur in den Mitglieds-

kommunen, um

 die Verkehrssicherheit bei der Verkehrsteilnahme von
Radfahrern zu verbessern,

das Fahrrad als umweltfreundliches und nachhaltiges
Verkehrsmittel starker im Bewusstsein der Menschen
zu verankern,

* den Radverkehrsanteil am Gesamtverkehr zu erhéhen,

die Gesundheit in der Bevolkerung durch mehr Be-
wegung zu fordern,

eine hohe Lebensqualitdt fir die Bewohner der Mit-
gliedskommunen zu schaffen,

* eine bessere Partnerschaft der Verkehrsteilnehmer
zu erreichen und

die lokale und regionale Wirtschaft zu starken.

Selbstverstandnis

Die Vorteile einer Mitgliedschaft in der Arbeitsgemein-
schaft und die erzielbaren Synergien sind fir die beteilig-
ten Kommunen finanziell und ideell spurbar. Naturlich

ist auch eine aktive Mitarbeit jeder Mitgliedskommune
inklusive gegenseitiger Unterstlitzung ausdricklich
erwlnscht.

Die AGFK-BW berat ihre Mitglieder und bietet diesen
Service und Dienstleistungen an, um die Mitarbeiter in
den Kommunalverwaltungen bei der Informationsbe-
schaffung zu unterstlitzen und zu entlasten. Das kom-
munale Netzwerk wird auf unterschiedliche
Anforderungen von grofsen und kleinen Stadten, von
Gemeinden und Landkreisen eingehen.

Mitglied werden in der AGFK-BW

Kommunale Gebietskorperschaften konnen Mitglied in
der AGFK-BW werden, wenn sie folgende vier Aufnah-
mekriterien erflllen:

1. Beschluss des zustéandigen Gremiums der kommuna-
len Gebietskorperschaft, der AGFK-BW beitreten zu
wollen und darauf hinzuwirken, die fir die Auszeich-
nung als , Fahrradfreundliche Stadt”, ,Fahrradfreund-
liche Gemeinde"” oder , Fahrradfreundlicher Landkreis”
erforderlichen Voraussetzungen erflllen zu wollen.

2. Benennung eines festen Ansprechpartners flr den
Fahrradverkehr nach auf3en.

3. Bereitschaft zur Mitarbeit in der AGFK-BW (ideell
und materiell).

4. Bereitschaft zur Zahlung der Mitgliedsbeitrage der
AGFK-BW.

Naheres dazu im Internet unter www.fahrradland-bw.de.

Auszeichnung als fahrradfreundliche Kommune

Das Land Baden-Wirttemberg mochte beim Fahrrad-
verkehr besonders engagierte Kommunen als ,Fahr-
radfreundliche Stadt”, , Fahrradfreundliche Gemeinde”
oder , Fahrradfreundlicher Landkreis” auszeichnen. Eine
Voraussetzung flr die Auszeichnung ist die Mitglied-
schaft in der AGFK-BW (weitere Informationen auf
Seite 22 dieser Broschre).
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Sieben gute Grunde fir eine Mitgliedschaft in der AGFK-BW

Die Mitgliedschaft in der AGFK-BW bietet konkrete,
greifbare und nutzbringende Vorteile fir die Kommunen.
Das Netzwerk unterstitzt und entlastet die Mitarbeiter
der Stadte, Gemeinden und Landkreise und macht
Synergien praktisch nutzbar. Zeit-, Personal- und Kosten-
aufwand kénnen somit auf vielfaltige Weise gemindert
werden. , Sieben gute Grinde"” zeigen auf, wo der
Nutzen der Mitgliedschaft in der AGFK-BW liegt.

1. Beratung und Hilfestellung bei radverkehrs-
spezifischen Fragen

e Fir Mitarbeiter einer Mitgliedskommune der AGFK-
BW wird es ein Leichtes sein, zu planerischen Proble-
men oder sonstigen spezifischen Fragestellungen der
Radverkehrsférderung die richtigen Ansprechpartner
zu finden.

e Sofern das vorhandene Wissen im Netzwerk nicht
ausreichen sollte, kann die AGFK-BW Gutachten
beauftragen und finanzieren. Der Vorteil ist, dass
die Ergebnisse der Gutachten allen Mitgliedern zur
Verfligung stehen.

* Ebenfalls wird die AGFK-BW Musterlésungen und
Standards der Radverkehrsférderung als Hilfestellung
fur die Mitgliedskommunen entwickeln. Erganzungen
der bestehenden Regelwerke und Hinweise zur
praktischen Anwendung haben sich oftmals als

notwendig erwiesen.

2. RegelmaRBiger Erfahrungs- und Informations-

austausch

Bedarfsorientiert an den Winschen und Vorstellun-
gen der Mitgliedskommunen wird die AGFK-BW
Veranstaltungen anbieten. Durch Fachseminare,
regelmafige Arbeitskreissitzungen und die Mitglieder-
versammlung wird das Netzwerk eine Plattform zur
Weiterbildung und fir unkomplizierten Erfahrungs-
und Informationsaustausch bilden.

Ein weiterer wichtiger Bereich des Erfahrungs- und
Informationsaustausches umfasst die Antragstellung
von Fordermitteln. Selbst bei den erfahrensten

. Fahrradbeauftragten” der Stadte und Landkreise
sind nicht alle Fordertitel bekannt. Auch beim Bund
und bei der EU konnen Fordermittel fir Radverkehrs-
projekte beantragt werden. Die Geschéftsstelle der
AGFK-BW wird eine bessere Transparenz der Forder-
moglichkeiten gewahrleisten und die Mitglieds-
kommunen bei der Antragsstellung beraten und
unterstutzen.

. Entwicklung und Durchfiihrung gemeinsamer

Offentlichkeitsarbeit

Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit zahlen
unbestritten zu den zentralen Elementen einer erfolg-
reichen Radverkehrsférderung. Allerdings kénnen
sich nur die wenigsten Kommunen eigene Mitarbeiter
leisten, die ausschlieRlich mit der Offentlichkeitsar-
beit zum Fahrradverkehr beschaftigt sind.

Die Entwicklung und Bereitstellung von Flyern,
Broschiren und Plakaten bis hin zu integrierten Mar-
ketingkampagnen werden daher nach Moglichkeit
durch den Verein geleistet. Professionell und auf eine
positive Art und Weise soll dadurch das Image des
Fahrrades verbessert und die Blrgerinnen und Blirger
der Mitgliedskommunen zum Fahrradfahren motiviert
werden.

Ebenfalls wird die AGFK-BW einen einheitlichen
Auftritt im Sinne eines Corporate Designs entwickeln,
den die Mitgliedskommunen auch fir ihre eigene
Darstellung des Fahrradverkehrs verwenden kénnen.
Die Kommunen kénnen durch die zentrale Bindelung
dieser wichtigen Aufgabe nicht nur erhebliche Kosten
sparen, sondern auch die Mitarbeiter entlasten.

4,
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Besondere Forderung von innovativen Modell-
projekten, vorbildlichen Praxisbeispielen und
Fahrradverkehr fordernden Aktionen

Die AGFK-BW wird vorbildliche Praxisbeispiele und
verschiedene Aktionen der Radverkehrsforderung in
den Mitgliedskommunen unterstitzen. Sie wird sich
daflr einsetzen, dass sie diese unter finanzieller Be-
teiligung des Landes durchfihren kann.

Das Netzwerk strebt ferner an, dass innovative Mo-
dellprojekte, die noch nicht dem bestehenden Regel-
werk entsprechen, erstmals in einer Mitgliedskom-
mune getestet werden, um Erfahrungswerte flr
ggf. notwendige Anpassungen der Regelwerke zu
sammeln.

Die AGFK-BW wird sich aufderdem daflr einsetzen,
dass es seitens des Landes eine besondere finan-
zielle Forderung gibt, die insbesondere fir die Mit-
gliedskommunen offen steht.

. Nutzbarmachen von Synergien

Forderantrdge haben haufig grofiere Aussicht auf einen
positiven Bescheid bzw. sind zum Teil nur mdglich,
wenn die Projekte nicht nur in einer einzelnen Kom-
mune durchgefihrt werden. In Nordrhein-Westfalen
wird dies bei Antrdgen der dortigen AGFS fir Bundes-
mittel bereits seit Uber 15 Jahren erfolgreich prakti-
ziert. Auch fir die Grindung der AGFK-BW konnten
bereits Fordermittel des Bundesverkehrsministeriums
eingesetzt werden. Klinftig ist vorgesehen, dass die
Geschéftsstelle der AGFK-BW sowohl Landes- als
auch Bundes- und EU-Mittel beantragt, die fir das
Netzwerk im Sinne der Mitgliedskommunen aufge-
wendet werden.

Die Probleme und BedUrfnisse in den Kommunen
sind haufig dieselben. Bei einer guten Vernetzung
kénnen fachliche Informationen einmal zentral zu-
sammengetragen und aufbereitet den Mitglieds-
kommunen zur Verflgung gestellt werden. Sofern
Kooperation und Kommunikation untereinander funk-
tionieren — und genau das soll durch das kommunale
Netzwerk erreicht werden — muss das ,Rad” im
wahrsten Sinne des Wortes nicht jedes mal neu
erfunden werden.

. Interessenvertretung bei Land, Bund und EU

sowie anderen Dritten

Die AGFK-BW wird sich beim Land, beim Bund und
bei der EU fir die radverkehrsspezifischen Interessen
der Mitgliedskommunen einsetzen. Das vorhandene
Fachwissen soll dazu beitragen, dass Gesetze,
Verordnungen und Fordermaoglichkeiten moglichst
fahrradfreundlich im Sinne der Mitgliedskommunen
ausgestaltet werden. Ziel ist es, dass insgesamt
mehr Mittel fir Radverkehrsinvestitionen vorgesehen
werden.

¢ Jede Mitgliedschaft wird dazu beitragen, dass die

Argumentation der AGFK-BW an Gewicht gewinnt
und die radverkehrsspezifischen Interessen der
Kommunen starker gehort werden.

. Auszeichnung als ,Fahrradfreundliche Kommune”

Nur Mitglieder der AGFK-BW kénnen sich beim Land
um die offizielle Auszeichnung als , Fahrradfreund-
liche Stadt”, , Fahrradfreundliche Gemeinde"” oder
.Fahrradfreundlicher Landkreis” bewerben.

Damit stellen sie ihre nachhaltige Radverkehrspolitik
offentlichkeitswirksam sowohl nach auféen gegen-
Uber den Birgerinnen und Blrgern als auch nach
innen gegentber Politik und Verwaltung positiv dar.
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Vorteile des kommunalen Netzwerks — Beispiele aus der Praxis

Die Vorteile der Mitgliedschaft in der AGFK-BW sollen
sich fur die Kommunen positiv auszahlen. Anhand
verschiedener beispielhafter Projekte der kommunalen
Radverkehrsforderung soll daher an dieser Stelle der
konkrete Nutzwert einer Mitgliedschaft im Netzwerk
anschaulich verdeutlicht werden.

Die AGFK-BW fiihrt Offentlichkeitsarbeit und ge-
meinsame Aktionen durch, vermittelt die finan-
zielle Forderung und stellt Know-how und Material
zur Verfiigung.

Beispiel: Kampagne ,, Kopf an: Motor aus”, Karlsruhe
(2009) und Freiburg (2010)

Um die hohen Einsparpotenziale der klimaschéadlichen
CO,-Emissionen im stéadtischen Nahverkehr zu nutzen,
hat das Bundesumweltministerium im Jahr 2009 die
Kampagne , Kopf an: Motor aus.” zur emissionsfreien
Mobilitat gestartet. Flir das Kampagnenjahr 2010 hatten
deutschlandweit 55 Stadte am Kommunalwettbewerb
teilgenommen, um mittels der Kommunikationskampa-
gne Menschen zu animieren, 6fter das Auto stehen zu
lassen und sich zu Fuld oder mit dem Fahrrad fort zu be-
wegen. Die Stadt Freiburg hatte neben vier weiteren
Stadten die unabhangige Jury mit ihrem Konzept Uber-
zeugt, sodass ab Frihjahr 2010 das Bundesumweltmini-
sterium in der slidbadischen Stadt etwa ein halbes Jahr
mit dem Slogan , Kopf an: Motor aus. Fir null CO, auf
Kurzstrecken.” auf unkonventionelle Weise fir den Kli-

maschutz per Ful’ und Rad wirbt. Kirchheim unter Teck
und Ludwigsburg schafften es bis in die letzte Runde
des Kommunalwettbewerbs.

Bereits im Jahr 2009 gelang es der Stadt Karlsruhe im
Rahmen dieses Projekts neben drei weiteren Stadten in
Deutschland als Gewinner ausgewahlt zu werden. Von
April bis August 2009 wurde mit Grof3plakaten, Kino-
und Radiospots sowie verschiedenen Veranstaltungen
fUr den Rad- und FuRverkehr geworben. Die Kommunen
wurden dabei vom Bundesumweltministerium und den
beteiligten Agenturen unterstitzt. Einer Evaluation des
Wuppertal Instituts zufolge hatte die Kampagne grofRen
Erfolg. Die reprasentative Blirgerbefragung in den vier
Teilnehmerkommunen konnte einen deutlichen Erfolg
bei der Verhaltensanderung , weg vom Auto auf Kurz-
strecken” allein durch charmante, aber auch provokante
Kommunikationsmafinahmen belegen. 15 bis 20 Prozent
der befragten Personen gaben an, auf Grund der Kampa-
gne bereits mehr mit dem Fahrrad zu fahren oder zu Fuf3
unterwegs zu sein. Zudem wurde gut die Halfte der be-
fragten Personen durch die KommmunikationsmaRnahmen
zum Nachdenken angeregt. 95 Prozent aller Befragten
bewerteten die Absicht, aufs Rad oder die FliRe umzu-
steigen, als richtig und wichtig flr den Klimaschutz.

Beispiel: Aktion Black Box, Karlsruhe

Selber etwas zu sehen ist nur eine Funktion der Fahr-
radbeleuchtung. Die andere, meist noch wichtigere
Funktion ist das , Gesehen werden”. Um dies zu ver-
anschaulichen hat die AGFS (Nordrhein-Westfalen) die
Wanderausstellung ,,Sehen und Gesehen werden” ent-
wickelt. Diese hat sich die Stadt Karlsruhe gegen eine
Gebuhr ausgeliehen. Ein Bestandteil der Ausstellung ist
die , Black Box", in der eine abendliche StralRenszene
nachgestellt ist. Steigt man auf das Fahrrad und in die
Pedale, beleuchtet die Fahrradlampe das Innere der
Black Box. Durch ein kleines Sichtfenster sind jetzt meh-
rere Fahrradfahrer zu erkennen — die meisten Fahrrad-
fahrer mit, ein paar ohne Beleuchtung. So wird erlebbar,
dass Fahrradlampen nicht nur das Umfeld beleuchten,
sondern gleichzeitig auch ,, Positionslampen” sind.
Neben der , Black Box" lernen die Besucher an weiteren
Stationen die unterschiedlichsten Aspekte von Beleuch-
tung und reflektierenden Materialien kennen und kénnen
auch praktisch Hand anlegen.
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Eirs ish sidver : Einsfiinfia !

Beispiel: Postkartenserie, Filderstadt

Die Stadt Filderstadt hat in lockerer Folge und mit gerin-
gen finanziellen Mitteln Postkarten zu Themen gestaltet,
bei denen Fahrradfahrer als Verkehrspartner wahrge-
nommen werden. In humorvoller und positiver Weise
wird der Umgang mit Konfliktsituationen illustriert. Die
Motive werden auch auf Hinweistafeln, beispielsweise
an landwirtschaftlichen Wegen, gezeigt.

Vorteil des kommunalen Netzwerks:

Die AGFK-BW kann Postkarten- oder Plakatserien, \Wander-
ausstellungen oder andere Aktionen der Offentlichkeitsar-
beit beauftragen und den Mitgliedskommunen anbieten.
Auch die Entwicklung bzw. die Bereitstellung von integrier-
ten Kommunikationskampagnen kann die AGFK-BW zen-
tral im Rahmen ihrer Moglichkeiten beauftragen.

Die AGFK-BW wird Seminare und Fortbildungen ins-
besondere fiir die Akteure der Mitgliedskommunen
durchfiihren und den Erfahrungsaustausch zwischen
ihren Mitgliedern forcieren.

Beispiel: Fortbildungsmalinahmen der
Fahrradakademie

Mit dem Nationalen Radverkehrsplan verfolgt die Bun-
desregierung das Ziel, den Fahrradverkehr in Deutsch-
land zu férdern. In diesem Zusammenhang spielt die
Fortbildung der fir die Umsetzung der meisten Mal3-
nahmen verantwortlichen Akteure in Kommunen eine
wichtige Rolle. Mit Férderung des Bundesverkehrsminis-
teriums und mit Unterstlitzung der kommunalen Spit-
zenverbande baut das Deutsche Institut fir Urbanistik
daher seit dem 01.06.2007 eine Fahrradakademie auf.

Die umfassenden Angebote der Fahrradakademie richten
sich insbesondere an interessierte Kommunen. Durch

zahlreiche Seminare zu unterschiedlichen Themenaspek-
ten der Radverkehrsforderung wird den Mitarbeitern der

Kommunen ein umfangreiches Fortbildungsprogramm
angeboten. Die Resonanz auf die Seminare fallt sehr
positiv aus, sodass die meisten friihzeitig ausgebucht
sind. Auch die jahrliche bundesweite Fahrradkommu-
nalkonferenz hat sich mittlerweile zu einer wichtigen
Veranstaltung im Kalender der Mitarbeiter der Kommu-
nen entwickelt. Im Herbst 2010 wird die Fahrradkom-
munalkonferenz gemeinsam durch die Stadt Karlsruhe
und das Land Baden-Wirttemberg ausgerichtet.

Vorteil des kommunalen Netzwerks:

Erganzend zum Angebot der Fahrradakademie ist vorge-
sehen, dass die AGFK-BW regelméaRig Fachseminare
und Tagungen zur Radverkehrsférderung anbietet, bei
der insbesondere auch landesspezifische Themen bertick-
sichtigt werden. Die inhaltlichen Winsche und Anregun-
gen der Mitgliedskommunen sollen sich im Fortbildungs-
programm der AGFK-BW direkt widerspiegeln.

Die AGFK-BW stellt vorbildliche MaRnahmen zusam-
men, berat ihre Mitglieder und gibt Hilfestellungen
zu praktischen und rechtlichen Fragestellungen. Die
AGFK-BW unterstiitzt die Entwicklung innovativer
Ansatze und Durchfiihrung von Modellprojekten.

Sie wird Gutachten dazu erstellen lassen und sich,
wo notig, fiir Anpassungen rechtlicher und anderer
Regelwerke einsetzen.

Beispiel: Fahrradfreundliche Ampel, Leonberg

An einer Kreuzung trifft eine Radroute der Stadt Leonberg,
die in Tempo 30-StralRen verlauft, eine Hauptverkehrs-
straRe. An dieser Stelle besteht eine Fuldgéngerbedarfs-
ampel. Durch das Uberfahren von Induktionsschleifen
etwa 15 m vor dem Knoten 16st der Fahrradfahrer eine
Grinphase fur seine Richtung aus und kann den Knoten
in der Regel ohne Halt passieren. Fir Kraftfahrzeuge, die
von rechts kommen, besteht eine Haltelinie vor dem
Knoten, so dass sie die Kreuzung nicht zustellen.

Fahrradfahrer-Induktionsschleife Leonberg
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Situation Rheinstral3e in Karlsruhe vor der Umgestaltung

Beispiel: Verkehrsversuch Ummarkierung Rheinstral3e,
Karlsruhe

Die Rheinstral3e in der Stadt Karlsruhe ist eine vierstrei-
fige innerstadtische Hauptverkehrsstralse mit eigenem
Strallenbahngleiskorper in Mittellage. Vor der Umge-
staltung war sie ohne Radverkehrsanlagen aber mit
Parkstreifen neben der Fahrbahn ausgestattet. Trotz
potenziell groRer Bedeutung wurde sie aufgrund des
starken Kfz-Verkehrs vom Fahrradverkehr kaum genutzt.
Fahrradfahrer wichen auf andere Routen oder auf den
schmalen Gehweg aus, wo es standig zu Konflikten mit
FuRgangern kam. Beide Richtungsfahrbahnen sind etwa
6,5 m breit und von etwa 10.000 Kfz pro Tag und Rich-
tung befahren, der Lkw-Anteil ist gering.

Durch Ummarkierung wurde ein Querschnitt mit tber-
breitem Kfz-Fahrstreifen (von Pkw zweistreifig, Lkw ein-
streifig befahrbar), Schutzstreifen fir den Fahrradverkehr
und Sicherheitsstreifen zum Parken umgesetzt. Bei zwei
Parametern, Verkehrsbelastung und Mindestbreite, wur-
den Extremwerte gangiger Empfehlungen neu kombiniert.
Beispiele mit vergleichbaren Randbedingungen waren
nicht bekannt. Der erfolgreiche Verkehrsversuch wurde
wissenschaftlich begleitet. Eine Steigerung des Radver-
kehrsaufkommens von 40 Prozent ist nachweisbar.

RheinstralRe in Karlsruhe nach der Umgestaltung

Beispiel: Alternierende Schutzstreifen, Lorrach

Fir StralRen mit engen Fahrbahn-Querschnitten (unter
7,0 m) und engen Seitenrdumen gibt es nach den gulti-
gen Empfehlungen keine Moglichkeit der Radverkehrs-
fihrung aufder im Mischverkehr. Die Stadt Lorrach hat
hier das bisherige Repertoire um den , alternierenden
Schutzstreifen” erweitert, diesen probeweise eingeflihrt
und u. a. im Rahmen einer Diplomarbeit die Wirkungen
untersucht. Durch die Umsetzung der MaRnahme im
Zuge einer ehemaligen LandesstralRenortsdurchfahrt im
Ortsteil Tumringen wird dem Fahrradverkehr ein Schutz-
raum gegen den schneller durchfahrenden Kraftfahr-
zeugverkehr angeboten (Verkehrsbelastung ca. 6.000
Kfz/Tag, Lkw-Anteil ca. 3 %). Die Fahrbahnbreite von
ca. 6,5 m reichte fir die durchgangige Anlage von beid-
seitigen Markierungslésungen nicht aus. Daher entschloss
man sich nach Absprache mit der Polizei und einstimmi-
gem Beschluss im Stadtrat flr eine neue Lésung, zuerst
auf einem ca. 1 km langen Teilstlck der Stral3e. Es wur-
den jeweils im Wechsel von ca. 80 bis 200 m alternierend
(von Kfz Uberfahrbare) Schutzstreifen mit einer Breite von
1,5 m angelegt, sodass die Kernfahrbahn eine Breite von
5,0 m behalt. Seit der Einrichtung der MafRnahme sind
trotz einer weiterhin gultigen innerortlichen Geschwindig-
keit von 50 km/h keine Auffalligkeiten im Zusammenhang
mit einer Gefdhrdung des Fahrradverkehrs bekannt ge-
worden. Die Pkw-Fahrer respektieren erkennbar den ge-
wiinschten Schutzraum der Radfahrer am Fahrbahnrand.
Wegen der positiven Erfahrungen ist eine Ausweitung auf
weitere Erprobungsstrecken geplant.
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Alternierende Schutzstreifen Lorrach

Vorteil des kommunalen Netzwerks:

Die Mitgliedskommunen sollen durch das Netzwerk
bei der Durchflihrung von modellhaften Verkehrsver-
suchen unterstitzt werden. Die AGFK-BW wird vorbild-
liche Beispiele dieser Art dokumentieren, Erfahrungen
und Wirksamkeitsuntersuchungen zuganglich machen
oder auch selbst durchflihren und ihren Mitgliedern
zur Verflgung stellen. Diskussionen Uber neuartige
Lésungen wie z.B. die alternierenden Schutzstreifen
in Lorrach oder die Uberbreiten Fahrstreifen fir den
Kfz-Verkehr in Karlsruhe kénnen so kiinftig auf einer
sachlichen Grundlage geflihrt werden. Darlber hinaus
besteht die Chance, dass erfolgreiche Losungen in die
Regelwerke aufgenommen werden. Bereits vor der
StVO-Novelle von 1997 war beispielsweise die AGFS
in Nordrhein-Westfalen bei Schutzstreifen, der Off-
nung von Einbahnstrafsen und der Aufnahme von
FahrradstralRen in die StVO erfolgreich tatig.

Die AGFK-BW wird die Vernetzung auf Landkreis-
ebene und den Erfahrungsaustausch zwischen
Landkreis und kreisangehorigen Kommunen
forcieren.

Beispiel: Radroutenkataster Landkreis Karlsruhe
Das Radroutenkataster des Landkreises Karlsruhe be-
stand bis 2006 nur aus einer Kopie der Topografischen
Karte 1:25.000, in die Radrouten und Schilderstandorte
sowie Tabellen mit zugeordneten Informationen von

Hand eingezeichnet waren. Die Anforderungen an die
Datenhaltung in Bezug auf Umfang, Lagegenauigkeit,
Aktualitat und besonders die Verfligbarkeit sind aber
gestiegen. Seit 2007 wird vom Landkreis Karlsruhe ein
Radroutenkataster entwickelt, mit dem lagegenaue,
immer aktuelle Daten zur Infrastruktur des Fahrradver-
kehrs fir alle beteiligten Dienststellen der kreisange-
horigen Stadte und Gemeinden online verflgbar sind
(beispielsweise Qualitat, Zustandigkeiten, kiinftig auch
Gefahrenstellen, MaRnahmenbedarf). Derzeit werden
Haupt-, Neben- und Radrouten abgestimmt, erfasst
und in das Kataster eingepflegt.

Mit dem Kataster bestehen Maéglichkeiten fir Analysen
und Recherchen im Datenbestand und deren Nutzung
durch Burger, Planer des Landkreises und der Kom-
munen sowie Entscheidungstrager. Damit tragt das
Kataster zur Arbeits- und Kostenentlastung bei und ist
wesentliche Grundlage flr sachgerechte Entscheidun-
gen. Die gerade auch im Radverkehrsbereich wichtige
Abstimmung und Zusammenarbeit zwischen Landkreis
und den kreisangehdérigen Stadten und Gemeinden wird

durch das Kataster deutlich gefordert.
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Beispiel: Vernetzung der kommunalen Radverkehrs-
aktivitaten auf Landkreisebene

Ein vorbildliches Beispiel fur regionale Vernetzung auf
Landkreisebene bietet der Landkreis Nienburg in Nieder-
sachsen, das aus diesem Grunde hier vorgestellt
werden soll.

Im Landkreis Nienburg engagieren sich Kommunen und

Kreisverwaltung gemeinsam in der Radverkehrsplanung.

In enger Kooperation mit den Kommunen entstand das

kreisweite Radroutennetz, das 6rtliche Radroutennetze <
mit regionalen und Uberortlichen Netzen verbindet. Das
Radroutennetz wurde auf Mangel untersucht, die inzwi-
schen weitgehend abgestellt werden konnten. Es wurde WWW. radkreis—nienburg de
komplett mit einer Wegweisung flir den Fahrradverkehr

ausgestattet. Auf Initiative von Blrgermeistern und

Landrat haben die Stadt- und Gemeinderate 2007 eine

Zielvereinbarung zur nachhaltigen Entwicklung und For-
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derung des Fahrradverkehrs beschlossen. Grundsatzlich
erklaren alle Unterzeichner, dass der Fahrradverkehr als
ein Verkehrsmittel mit besonderer Bedeutung gefordert
werden muss und dass es im besonderen Interesse der
Kommunen und der Wirtschaft ist, den Fahrradverkehr

Mafnahmen sind u. a. die Fortflihrung der Kommunika-
tionsstrukturen wie Netzwerk Radverkehr, Arbeitsgrup-
pen und Internet sowie die jahrliche Einstellung von
Finanzmitteln im Haushalt des Landkreises fir die
Foérderung des Fahrradverkehrs.

Die AGFK-BW kann helfen, kommunale Projekte
weniger arbeits- und kostenintensiv durchzufiihren.

arbeit mit dem Stuttgarter Radforum moglich. Neben
den konkreten MaRnahmen vor Ort konnte eine
gute Sensibilisierung der Schulen, der Politik und der

Beispiel: Forderung des Schilerradverkehrs in verantwortlichen Institutionen erreicht werden. Die

effizient und nachhaltig zu fordern.

Vorteil des kommunalen Netzwerks:
Die AGFK-BW wird die Landkreise des Netzwerks in ihren
spezifischen Aufgaben, beispielsweise der Etablierung

Zweimal jahrlich finden Treffen der Arbeitsgruppe Rad-
verkehr statt. Teilnehmer sind alle kreisangehorigen
Kommunen, Tourismusverbande und der ADFC. Bei
Bedarf kommen weitere wie die Verkehrsgesellschaft, von Arbeitskreisen zwischen Landkreis und den kreisan-

DEHOGA oder Bauhofmitarbeiter hinzu. Konkrete

gehorigen Kommunen beraten und unterstitzen.

Stuttgart: ,Fahr Fahrrad zur Schule!”

Grundlage fur die Férderung des Schilerradverkehrs in
der Landeshauptstadt Stuttgart ist eine flichendeckende
Befragung der Schiiler, die in den Jahren 2005/2006
durchgefiihrt wurde. Im Rahmen der ,, Stuttgarter Schi-
lerbefragung” wurden die Schiler an allen Stuttgarter
Schulen hinsichtlich ihrer Fahrradnutzung befragt. Uber
30.000 Datensétze bilden seitdem eine einzigartige
Grundlage fur zielgerichtete Mafinahmen zur Férderung
des Schilerradverkehrs. Unter anderem liegen die Rela-
tionen des Schilerradverkehrs (Bestand und Potenzial)
sowie die subjektive Bewertung der Radverkehrsinfra-
struktur durch die Schler vor. Auf dieser Grundlage
werden seit dem Jahr 2007 systematisch die Fahrrad-
infrastrukturen an Schulen verbessert. Bisher wurden an
10 Schulstandorten Mafinahmen umgesetzt. Hierzu ge-
héren die Verbesserung der Fahrradabstellanlagen aber
auch MaRnahmen im Schulumfeld, wie die Markierung
von Radverkehrsanlagen, die Anpassung der Beschilde-
rung sowie bauliche Mafinahmen.

Die Aktivitaten der Stadt Stuttgart zur Forderung des
Schulerradverkehrs wurden durch eine @mtertbergrei-
fende Zusammenarbeit sowie durch die Zusammen-

Finanzierung erfolgt durch die Stadt Stuttgart. Diese
Aktion wurde mit dem Bundespreis Best for Bike
2007 ausgezeichnet.

Vorteil des kommunalen Netzwerks:

Die AGFK-BW kann dank der Bereitschaft der Stadt
Stuttgart Fragebogen, Auswerteroutinen und Arbeits-
materialien ihren Mitgliedern zur Verfligung stellen
und kann die Mitgliedskommunen bei der Durchfiih-
rung ahnlicher Projekte unterstitzen.
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Satzungsentwurf

Stand: April 2010

Die verabschiedete Satzung finden Sie unter www.fahrradland-bw.de.

Fur Personenbezeichnungen wurden aus Griinden der Lesbarkeit die
maskulinen Formen verwandt. Die entsprechenden femininen Formulie-
rungen sind fallweise mitzudenken.

8 1 Name, Sitz, Geschaftsjahr

1.

Der Verein fiihrt den Namen ,, Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher
Kommunen in Baden-Wirttemberg” (in der Kurzform ,AGFK-BW")
und soll in das Vereinsregister eingetragen werden; nach der Eintra-
gung fuhrt er den Zusatz ,e.\V.".

. Der Verein hat den Sitz in Stuttgart.
. Das Geschéaftsjahr des Vereins ist das Kalenderjahr.

8 2 Der Zweck des Vereins

1.

Der Verein verfolgt ausschlief3lich und unmittelbar gemeinnttzige
Zwecke im Sinne des Abschnitts , steuerbeglnstigte Zwecke”
(88 51-69) der Abgabenordnung.

2. Der Verein ist selbstlos tatig; er verfolgt nicht in erster Linie eigen-

wirtschaftliche Zwecke.

3. Zweck des Vereins ist die systematische Férderung des Fahrradver-

kehrs in Baden-Wirttemberg, um insbesondere die Verkehrssicher-
heit bei der Teilnahme von Radfahrern am allgemeinen Verkehr zu
verbessern, eine fahrradfreundliche Mobilitatskultur zu schaffen und
um das Fahrrad als umweltfreundliches und nachhaltiges Verkehrs-
mittel starker im Bewusstsein der Menschen zu verankern und somit
den Anteil des Fahrradverkehrs am Gesamtverkehr zu erhéhen.

4. Im Rahmen dieser Zielsetzungen (insbesondere des Umweltschutzes,

der Erhéhung der Verkehrssicherheit und der Bewegungsforderung)

stellt sich der Verein zur Art und Weise der Verwirklichung insbeson-

dere folgende Aufgaben:

a) Besondere Forderung des Radverkehrs und Verbesserung des
Fahrradklimas in den Mitgliedskommunen;

b) Informations- und Erfahrungsaustausch zwischen den Mitgliedern;

¢) Beratung und Hilfestellung unter den Mitgliedern;

d) Motivation zur engagierten Radverkehrsforderung von weiteren
Kommunen;

e) Darstellung der Belange fahrradfreundlicher Kommunen gegentber
der Offentlichkeit;

f) Durchfiihrung gemeinsamer Offentlichkeitsarbeit, auch in Ver-
bindung mit dem Land Baden-Wirttemberg und mit touristischen
und anderen Verbénden sowie Institutionen;

g) Entwicklung und Durchfiihrung von Modellprojekten, vorbildlichen
Praxisbeispielen und gemeinsamen Aktionen zur Férderung des
Radverkehrs;

h) Vertretung der Interessen fahrradfreundlicher Kommunen gegen
Uber dem Land Baden-Wiirttemberg, dem Bund und der EU sowie
anderen Dritten.

. Mittel des Vereins dirfen nur flr satzungsgemafRe Zwecke verwendet

werden. Die Mitglieder erhalten keine zweckungebundenen Zuwen-
dungen aus Mitteln des Vereins. Es darf keine Person durch Ausga-
ben, die dem Zweck des Vereins fremd sind, oder durch unverhalt-
nismaRig hohe Vergltung beglinstigt werden.

. Bei Auflésung oder Aufhebung des Vereins oder bei \Wegfall seines

bisherigen Zwecks fallt das Vermogen des Vereins an die Mitglieds-
kommunen, die es unmittelbar und ausschlief3lich flir gemeinnitzige
Zwecke zu verwenden haben.

8 3 Mitgliedschaft

1. Mitglied des Vereins kénnen nur kommunale Gebietskorperschaften
werden.

2. Die Aufnahme als Mitglied setzt die Erflllung der Aufnahmekriterien
(zur Aufnahme der Mitglieder wird insbesondre die Bereitschaft der
Kommune zur Teilnahme am Verein tberprift) voraus.

3. Abs. 2 gilt nicht fur die Grindungsmitglieder. Diese missen spates-
tens ein Jahr nach der Griindung der AGFK-BW die Erflllung der Auf-
nahmekriterien gegenliber dem Vorstand des Vereins nachweisen.
Werden die Kriterien nicht erfillt, wird das Griindungsmitglied aus
dem Verein ausgeschlossen.

4. Uber die Aufnahme neuer Mitglieder entscheidet auf schriftlichen
Antrag der Vorstand. Bei Ablehnung des Antrages ist er nicht ver-
pflichtet, dem Antragssteller die Griinde fur die Ablehnung mitzuteilen.

5. Mitglieder der AGFK-BW kdnnen beim in Baden-Wirttemberg flr das
Verkehrswesen zustandigen Ministerium einen Antrag auf Verleihung
der Eigenschaft , Fahrradfreundliche Stadt”, ,Fahrradfreundliche
Gemeinde” oder , Fahrradfreundlicher Landkreis” stellen. Hierzu
wird eine unabhangige Prifkommission gegeniber dem Ministerium
eine Empfehlung abgeben.

8§ 4 Beendigung der Mitgliedschaft

1. Die Mitgliedschaft endet durch
a) Austritt;

b) Ausschluss aus dem Verein.

2. Der Austritt erfolgt durch schriftliche Erklarung gegeniiber einem
Mitglied des Vorstands. Er ist nur zum Schluss eines Kalenderjahrs
unter Einhaltung einer Kiindigungsfrist von drei Monaten zulassig.

3. Ein Mitglied kann, wenn es gegen die Vereinsinteressen groblich
verstoRen hat, durch Beschluss des Vorstands ausgeschlossen
werden. Ein grober VerstoR gegen die Vereinsinteressen liegt
insbesondere vor, wenn ein Mitglied trotz zweimaliger Mahnung mit
der Zahlung seiner Mitgliedsbeitrdge rtckstandig bleibt.

4. Der Ausschluss ist nur aus einem wichtigen Grund zuldssig, insbeson-

dere, wenn das Mitglied vorsatzlich gegen die Satzung und damit
gegen den Zweck des Vereins in erheblichem MaRe oder wiederholt
verstoRen hat. Uber den Ausschluss entscheidet der Vorstand. Vor
der Beschlussfassung ist dem betroffenen Mitglied unter Setzung
einer angemessenen Frist Gelegenheit zu geben, sich zu den schrift-
lich mitgeteilten Ausschlussgriinden persénlich vor dem Vorstand
oder schriftlich zu d&uern. Der Beschluss Uber den Ausschluss ist zu
begriinden und dem betroffenen Mitglied mittels Einschreiben be-
kannt zu machen. Gegen den Ausschluss steht dem Mitglied das
Recht zur Berufung an der néchsten Mitgliederversammlung zu. Die
Berufung ist schriftlich innerhalb einer Frist von einem Monat ab Zu-
gang des AusschlieRungsbeschlusses beim Vorstand einzulegen. Die
Berufung hat aufschiebende Wirkung. Die Mitgliedschaft ist beendet,
wenn die Berufungsfrist versaumt wird oder wenn die Mitgliederver-
sammlung den Ausschluss bestatigt.

8 5 Finanzierung des Vereins

1. Die Mittel des Vereins werden aus Mitgliedsbeitragen, 6ffentlichen
Haushalten, Zuwendungen und Spenden aufgebracht.

2. Der Verein erhebt einmal jahrlich einen Mitgliedsbeitrag bei den
Mitgliedern des Vereins. Er dient der Finanzierung insbesondere der
a) Vereinszwecke gemaf § 2 sowie der
b) Personal- und Sachkosten der Geschéftsstelle.
Die Hohe und die Félligkeit der zu erbringenden Mitgliedsbeitrdge
werden durch die Mitgliederversammlung festgesetzt.

3. Die Kassenpriifung erfolgt jahrlich durch die gewahlten Kassenprtifer.

8 6 Organe des Vereins
Organe des Vereins sind

a) der Vorstand,

b) die Mitgliederversammlung.

Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen Baden-Wirttemberg (AGFK-BW) | 21

8 7 Mitgliederversammlung

1. In der Mitgliederversammlung hat jedes Mitglied eine Stimme. In
der Mitgliederversammlung werden die Mitglieder jeweils entweder
durch einen gesetzlichen Vertreter des Mitglieds oder durch einen
mittels schriftlicher Vollmacht stimmberechtigten Vertreter des

Mitglieds vertreten.

2. Zur Ausiibung des Stimmrechts kann ein anderes Mitglied durch
schriftliche Vollmacht bevollmachtigt werden.
3. Die Mitgliederversammlung beschlieRt tber die Angelegenheiten des

Vereins, soweit dies in der Satzung bestimmt ist.

Insbesondere gilt:

a) Sie erldsst die Satzung des Vereins und beschlieRt Gber Satzungs-
anderungen.

b) Sie wahlt die Vorstandsmitglieder (den Vorsitzenden, dessen Stell-
vertreter und bis zu drei weitere Vorstandsmitglieder).

c) Sie beschlief3t Gber Mafinahmen, die zu einer wesentlichen
Anderung in der Zusammensetzung des Vermagens des Vereins
flhren kénnen.

d) Sie nimmt den Jahresbericht entgegen und genehmigt den Jahres-
abschluss.

e) Sie beschlief3t Gber die Entlastung des Vorstandes.

f) Sie wahlt zwei Kassenprifer und zwei Vertreter fir die Dauer von
drei Jahren.

g) Sie richtet Arbeitskreise ein.

h) Sie legt die Aufnahmekriterien fest und benennt die Mitglieder der
AGFK-BW fir die unabhangige Prifkommission zur Auszeichnung
als , Fahrradfreundliche Stadt”, , Fahrradfreundliche Gemeinde”
und , Fahrradfreundlicher Landkreis”.

i) Sie legt den Mitgliedsbeitrag fest.

j) Sie beschlief3t nach fristgerechter Berufung des betroffenen
Mitgliedes Uber den Ausschluss eines Mitgliedes.

k) Sie verabschiedet die Geschaftsordnung.

I) Sie beschlieRt tUber die Auflosung des Vereins.

8 8 Einberufung der Mitgliederversammlung

1. Die Mitgliederversammlung ist einzuberufen,
a) wenn es das Interesse des Vereins erfordert,
b) wenn ein Minderheitenantrag gemaf’ & 37 BGB vorliegt, jedoch
c) mindestens einmal jéhrlich.

2. Die Mitgliederversammlung ist vom Vorstand schriftlich mit einer Frist
von mindestens vier Wochen einzuberufen. Mit der Einberufung wird
eine vorldufige Tagesordnung versandt.

3. Die Frist beginnt mit dem Tage der Absendung der Einladung an die
letzte dem Vorstand bekannte Anschrift des Mitglieds.

8 9 Beschlussfahigkeit und Beschlussfassung

1. Beschlussfahig ist jede ordnungsgemal einberufene Mitgliederver-
sammlung.

2. Sie fasst ihre Beschlliisse mit einfacher Mehrheit der abgegebenen
timmen; Stimmenthaltungen bleiben auRRer Betracht.

3. Zur Anderung der Satzung oder zur Auflésung des Vereins ist eine
Mehrheit von 3/4 der abgegebenen giiltigen Stimmen erforderlich.

4. Jeder Beschluss tiber die Anderung des Vereinszweckes ist vor
dessen Anmeldung beim Registergericht dem zustandigen Finanzamt
vorzulegen.

5. Die Mitgliederversammlung wird von dem Vorsitzenden des Vorstan-
des, im Falle seiner Verhinderung von seinem Stellvertreter geleitet.
Ist auch dieser verhindert, so fiihrt ein anderes Mitglied des Vorstan-
des den Vorsitz.

6. Uber die Beschliisse der Mitgliederversammlung ist unter Angabe
von Ort und Zeit der Versammlung sowie des Abstimmungsergebnis-
ses vom Protokollfihrer ein Protokoll aufzunehmen, das von diesem
zu unterzeichnen ist. Protokollfihrer ist die Geschaftsstelle. Ist diese
verhindert, bestimmt der VVersammlungsleiter einen Protokollfihrer.

7. Eine Abschrift des Versammlungsprotokolls ist den Mitgliedern
innerhalb von drei Wochen nach der Versammlung zu Ubersenden.

8. Geht innerhalb weiterer zwei Wochen kein Einspruch ein, gilt das
Protokoll als genehmigt.

8 10 Vorstand

1. Der Vorstand im Sinne des 8 26 BGB besteht aus
a) dem Vorsitzenden,

b) dem stellvertretenden Vorsitzenden,
c) sowie bis zu drei weiteren Vorstandsmitgliedern.

2. Die Vorstandsmitglieder werden aus der Mitgliederversammlung
heraus fir die Dauer von drei Jahren gewahlt. Sie bleiben bis zur
Neuwahl des Vorstandes im Amt. Wiederwahl/en sind zulassig.

3. Sofern ein Vorstandsmitglied aus einem Amt ausscheidet, das fir
seine Berufung in den Vorstand maf3geblich war, scheidet dieses Vor-
standsmitglied mit der nachsten Mitgliederversammlung, in der gleich-
zeitig Uber die Nachfolge zu entscheiden ist, aus dem Vorstand aus.

4. Die Vorstandsmitglieder sind ehrenamtlich tatig. Sie erhalten keine
Zuwendungen aus Mitteln des Vereins. Kosten sollen von derjenigen
Institution getragen werden, bei der sie entstehen.

5. Der Verein wird gerichtlich und auf3ergerichtlich durch den Vorsitzen-
den, den stellvertretenden Vorsitzenden und die drei weiteren Vor-
standsmitglieder je einzeln vertreten. Der stellvertretende Vorsitzende
und die drei weiteren Vorstandsmitglieder werden im Innenverhéltnis
angewiesen, von seiner Vertretungsbefugnis nur im Falle der Verhin-
derung des Vorsitzenden Gebrauch zu machen.

6. Der Vorstand ist fur alle Angelegenheiten des Vereins zustandig,
soweit sie nicht durch die Satzung einem anderen Organ des Vereins
Ubertragen sind. Er beschlie3t ferner tber die Aufnahme neuer Mit-
glieder und den Ausschluss von Mitgliedern.

7. Der Vorstand beruft die Mitgliederversammlung ein.

8. Der Leiter der Geschéftsstelle der AGFK-BW nimmt an Vorstands-
sitzungen mit beratender Stimme teil.

9. Fir die Beschlussfassung gilt 8§ 28 Abs. 1i.V.m. § 32 BGB mit der
Mafgabe, dass bei Stimmengleichheit die Stimme des Vorsitzenden
den Ausschlag gibt.

10. Der Vorstand ist von den Beschrankungen des § 181 BGB befreit.

8 11 Geschéftsstelle

1. Die Mitgliederversammlung richtet eine Geschaftsstelle ein. Es kann
ein Unternehmen, eine Mitgliedskommune oder Dritte mit der Fiih-
rung dieser Geschaftsstelle fir die Dauer von drei Jahren beauftragt
werden. Dieser Vertrag verlangert sich automatisch um jeweils ein
Jahr, wenn er nicht mit einer Kiindigungsfrist von drei Monaten zum
Jahresende gektindigt wird.

2. Die Geschaftsstelle flihrt die Geschéafte des Vereins. Ihr obliegt
insbesondere die Vorbereitung und Ausflhrung der Beschlisse der
Mitgliederversammlung, des Vorstandes und der Arbeitskreise, die
Verwaltung der Finanzen und die Erstellung des Jahresberichts.

3. Die Geschéftsstelle hat der Mitgliederversammlung und dem
Vorstand Rechenschaft Uber die finanziellen Einnahmen und Aus-
gaben des Vereins abzulegen.

8 12 Auflésung des Vereins

1. Die Auflésung des Vereins kann nur in einer Mitgliederversammlung,
die ausdricklich zu diesem Zweck eingeladen worden ist, mit einer
Mehrheit von 3/4 der abgegebenen giiltigen Stimmen beschlossen
werden.

2. Falls die Mitgliederversammlung nichts anderes beschliet, sind der
Vorsitzende und sein Stellvertreter gemeinsam vertretungsberechtigte
Liquidatoren.

8 13 Schlussbestimmungen

1. Die Kosten der Griindung tragt der Verein.

2. Der Vorstand ist erméchtigt, Korrekturen der Satzung, die das
Registergericht anléasslich der Eintragung verlangt oder die zur
Erlangung der Anerkennung der Gemeinnditzigkeit erforderlich
sind, vorzunehmen.
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Nachster Schritt: Auszeichnung als ,,Fahrradfreundliche Kommune”

Das Land Baden-Wirttemberg méchte besonders fahr-
radfreundliche Stadte, Gemeinden und Landkreise als
.Fahrradfreundliche Kommunen” auszeichnen und
damit den Kommunen die Mdglichkeit geben, ihre
Fahrradfreundlichkeit nach innen und auRen noch
wirksamer darzustellen.

Da eine Mitgliedschaft in der AGFK-BW vom Land als ein
erster und wichtiger Schritt auf dem Weg zur Landesaus-
zeichnung betrachtet wird, kénnen sich nur Mitgliedskom-
munen der AGFK-BW um die Auszeichnung als , Fahr-
radfreundliche Stadt”, , Fahrradfreundliche Gemeinde”
oder , Fahrradfreundlicher Landkreis” bewerben.

Die Landesauszeichnung ist an Kriterien geknUpft, die
durch das Landesbindnis ProRad festgelegt wurden
und auf einem Vorschlag des Grindungskreises der
AGFK-BW basieren. Ob die Voraussetzungen flr eine
Auszeichnung erflllt sind, wird durch eine Prifkom-
mission festgestellt.

Folgende Voraussetzungen mussen erfillt werden:

. Kommunalpolitische Prioritatensetzung fiir die

Radverkehrsforderung

Politische Grundsatzentscheidung zur Radverkehrs-
forderung;

organisatorische, personelle und finanzielle Vor-
kehrungen;

Vorliegen eines aktuellen Konzepts zur Radverkehrs-
férderung inklusive eines MaRRnahmenkatalogs;
kommunalpolitische Zielvereinbarung zur Erreichung
eines moglichst hohen Anteils des Radverkehrs

am Modal Split;

klare, stringente kommunale Radverkehrspolitik im
Sinne von ,Radverkehr als System” (Infrastruktur,
Service und Kommunikation sind als wichtige Kom-
ponenten enthalten).

. Kommunalpolitische Zielsetzung

Kommune der kurzen Wege (nicht-motorisierte Nah-
mobilitdt, Nahversorgung und Naherholung sichern);
Einbeziehung nicht-motorisierter Verkehre in die
Planung (integrative Verkehrsplanung);

Optimierung des Umweltverbundes (Integration der
Verkehrstrager OPNV, Fahrrad und FuR).

Darlber hinaus sollen in Abhangigkeit der ortlichen Ge-
gebenheiten folgende Voraussetzungen erflllt sein oder
geschaffen werden:
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Anmerkung: Es handelt sich um eine , offene Liste” der

Prifkriterien. Sie bietet Anhaltspunkte und richtet sich
nach den ortlichen Gegebenheiten.

3. Fahrradfreundliche Infrastruktur schaffen

Die Infrastruktur soll sich an der StVO und dem aktuellen

Stand der Technik orientieren, der in den Regelwerken

der FGSV (Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen - ERA)

enthalten ist.

e Radfahrstreifen, Schutzstreifen fur Radfahrer;

e Radwege (nicht zu Lasten der FuRgénger);

e Tempo 30 / Verkehrsberuhigung;

e Fahrradstral3en;

o Offnung von EinbahnstraRen in Tempo 30-Zonen;

e Radfahrschleusen und -aufstellflachen an Knoten-
punkten;

e verstarkte Berlicksichtigung des Rad- und Fuf3-
verkehrs bei Lichtsignalsteuerungen;

e Abstellanlagen;

e Fahrradabstellsatzung;

e Bike-and-ride;

e Radstationen;

e Radwanderwege;

e Radwegweisung;

e MalRnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit;

e Berlicksichtigung des Rad- und FulRverkehrs bei
Baustellen;

e Erstellung eines Radverkehrskatasters (moglichst
digital).

4. Fahrradfreundliches Klima fordern:

e Offensives Marketingkonzept (Werbung, Medien);

e Blrgerinformationen (Veranstaltungen, Internet,
Fahrradstadtplan, Radroutenplaner, Broschiren etc.);

e Zusammenarbeit mit ortlichen Verbanden (ADFC,
Handel, Industrie etc.);

e Fahrradtourismusférderung;

e Vorbildfunktion kommmunaler Repréasentanten;

e |nformation und Kommunikation innerhalb der
kommunalen Verwaltung und Politik.

. Service fir den Radverkehr:

Initilerung von fahrradbezogenen Dienstleistungen

(z. B. Fahrradkuriere, Fahrradwache, Reparaturservice);
Forderung der Intermodalitat (z. B. Fahrrad-
mitnahme im OV, Bike-and-ride):

Forderung des fahrradfreundlichen Einzelhandels
(beispielsweise durch Veranstaltungen, Offentlich-
keitsarbeit, Hol-/Bringdienste des Einzelhandels);
Forderung fahrradfreundlicher Arbeitgeber.

. Nicht-motorisierte Nahmobilitat fordern:

Zusammenhadngende Fuldverkehrsnetze (bei Land-
kreisen touristische Uberdrtliche Wanderwege);
adaquat dimensionierte FuRverkehrsanlagen;
sichere Querungsstellen;
FuRverkehrswegweisung (und Ausweisung von
Inliner-Routen) (bei Landkreisen touristische Uber-
ortliche Wanderwege);

attraktive offentliche Rdume (auch fur Aufenthalt
und Kommunikation);

bauliche und verkehrsrechtliche Bevorzugung des
nicht-motorisierten Verkehrs in WWohngebieten;
Ful3- und Radverkehrsanlagen von ruhendem
Kfz-Verkehr freihalten;

hochwertige, wohnungsbezogene, attraktive Nah-
erholungsangebote;

Vernetzung von Alltags- und Freizeitmobilitat;
.Bewegungsbander” fir Freizeitverkehre (Inliner etc.).
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Serviceseiten

Uberblick zu Férderméglichkeiten

Die Forderfibel des nationalen Fahrradportals auf
www.nrvp.de/foerderfibel bietet eine umfangreiche und
regelmalig aktualisierte Ubersicht der Mdglichkeiten zur
Forderung und Finanzierung von Radverkehrsanlagen.
Dort kénnen auch landesspezifische Foérder- und Finan-
zierungsmoglichkeiten in Baden-Wrttemberg angezeigt
werden. Dazu mUssen lediglich das Bundesland Baden-
Woirttemberg und dann die entsprechenden Mal3nah-
men auswahlt werden.

Fir nicht-investive Maflinahmen gibt es eine beson-
dere Forderung des Bundes, zu der Einzelheiten auf
www.nationaler-radverkehrsplan.de/foerderung-bund zu
finden sind. Dort wird auch die Férderung des Ausbaus
von Betriebswegen an Bundeswasserstralen als Rad-
wege behandelt.

Adressen

Ministerium fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr
Baden-Wdirttemberg

Referat 71 — Grundsatzfragen der Verkehrspolitik,
Radverkehr, Haushalt ® Fahrradmanager
Hauptstatter Stralde 67 * 70178 Stuttgart

Telefon: 0711 231-5710 * Telefax: 0711 231-5709
E-Mail: poststelle@uvm.bwl.de
www.uvm.baden-wuerttemberg.de

Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg mbH

Geschaftsstelle Umweltverbund

Wilhelmsplatz 11 « 70182 Stuttgart

Telefon: 0711 23991-0 » Telefax: 0711 23991-23
E-Mail: info@nvbw.de

www.nvbw.de, www.fahrradland-bw.de

Internetadressen | Aligemeiner Uberblick

Unter www.fahrradland-bw.de gibt es die Seiten des
Fahrradlands Baden-Wurttemberg. Neben aktuellen
Neuigkeiten und Terminen finden sich hier Informatio-
nen Uber das Landesbindnis ProRad und die , Arbeits-
gemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen”. Auch
landesspezifische Praxisbeispiele, Finanzierungsmaglich-
keiten, Regelwerke und weiterflihrende Links sind hier
dokumentiert und aufbereitet.

Unter www.nationaler-radverkehrsplan.de (oder kurz:
www.nrvp.de) gibt es zahlreiche bundesweite Hinweise
auf Neuigkeiten und Best Practice-Beispiele auf unter-
schiedlichen Handlungsebenen.

Ein kompetenter Partner bei der Férderung des Fahrrad-
verkehrs auf Bundes-, Landes- und lokaler Ebene ist der
ADFC, Allgemeine Deutscher Fahrrad-Club e.V., der zu
zahlreichen Themen Informationen bereithéalt und auch
in Baden-Wirttemberg flachendeckend vor Ort vertreten
ist: www.adfc.de.

Das BYPAD-Verfahren ist ein Instrument, das mit EU-
Forderung speziell fur die Strategieentwicklung der Rad-
verkehrsforderung auf kommunaler Ebene entwickelt
wurde (BYPAD = Bicycle Policy Audit, im Sinne einer
,Radverkehrspolitik-Uberpriifung”). Es wurde u. a. in
Ettlingen, Karlsruhe und Mannheim sowie im Kreis Bor-
ken, aber auch in Basel, Zirich und im Vorarlberg ange-
wendet. Informationen dazu unter www.bypad.org.

Um einen Eindruck zu gewinnen, in welche Richtung
die Entwicklung der AGFK-BW gehen konnte, ist ein
Blick auf die Seiten der AGFS zu empfehlen unter
www.fahrradfreundlich.nrw.de.

Newsletter zum Fahrradverkehr

Fur alle Interessenten, die sich beruflich mit Themen
des Fahrradverkehrs beschaftigen oder ein fachliches In-
teresse am Fahrradverkehr haben, gibt es u. a. folgende
Informationsangebote:

ADFC-Radverkehrs-News

Sie informieren Gber Themen des Alltagsverkehrs, der
Verkehrspolitik und der Verkehrsplanung und werden
etwa alle acht Wochen vom ADFC-Fachausschuss Rad-
verkehr per E-Mail herausgegeben. Die Anmeldung er-
folgt auf www.adfc.de/2086_1.

Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen Baden-Wirttemberg (AGFK-BW) | 25

Fahrradportal-News

Die ¢ffentliche Mailingliste Fahrradportal-News des
BMVBS, gefliihrt vom Difu, kann von allen interessierten
Personen abonniert werden. Etwa einmal pro Monat
wird eine E-Mail an alle Abonnenten versendet, die tber
aktuelle Termine, Neuigkeiten und Literatur informiert.
Wenn Sie diese Mailingliste abonnieren mochten,
tragen Sie |hre E-Mail-Adresse ein unter
www.nationaler-radverkehrsplan.de/mailingliste.
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Notizen
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